μηνκήο 6η6ρασπκό περιοδικό μοτοσυκΛέτης 
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ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


ΗΟΝΟΑ €ΚΡ 1 

Η ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ 

ΤΟΥ ΘΡΥΛΟΥ 


ΒΜιΠί 0 650 
ΡΪ3££ίο ϋ&θΓΐγ 125/150 


Δημήτρης και Νίκος Καρακώοτας 


Υαπιαίια ΝΜΑΧ125 
ΤπυηιρΙι$ϊΓ66ΐΤπρΐ6 675 
ΚΤΜ Κ0 390 
Ηιιεηναπια ΤΕ 250 


Ρεπορτάζ | Νέα αγοράς | Ταξινομήσεις | Αγωνιστική κίνηση | Τεχνικό ΒοΙΙ 360ί1γ 














































Τη* (+30) 210 7212986, (+30) 210 7211160 
ΡΑΧ: (+30) 210 7213028 
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ΡΙιΜίΙ 



ΗθΓΐβγ-ΡθνιοΙδοη® ΑΜίθπθ 

Λ. Πειραιώς 187, Αθήνα ΤΚ 11853 
Τηλέφωνο: 210 3410850 
νννννν.ή3Γΐθγοΐ3νϊοΐ5οη3ίήθη3.9Γ 
ήίίρδ://νν\Λ/\Λ/.·ί3θθΐ3θθΚ.οοηι/Η3Γΐθγ.θ3νίοΐ8οη.ΑίίΊθη3/ 












ΗβΓίΘγ-Οβνίύδοη® ΑϊΙίθιίθ 

Λ. Πειραιώς 187, Αθήνα ΤΚ 11853 

Τηλέφωνο: 

νννννν.ήαΜβγοΙανίοΙδοηαΐίΊθηα.ρΓ 

ΜΙΐρ5://\Λ/νν\Λ/.Ϊ3θθΐ3θοΙ<.οοιη/Η3Γΐθγ.θ3νίοΐ5οη.ΑΐΐΊθη3/ 
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Καρποί και θετικά σημάδια 


Κάτι δείχνει να αλλάζει στην 
αγορά δικύκλου, τόσο στην 
ελληνική, όσο και στην ευρωπαϊκή 
- κυρίωε - αγορά. Το 2015, η 
ευρωπαϊκή αγορά δικύκλου και 
ΑΤν (περιλαμβάνονται και τα 
τρίκυκλα εοοοίθΐ') παρουσίασε 
αύξηση ταξινομήσεων 4,4% στουε 
πρώτουε 11 μήνεε του 2015, με τι$ 
μοτοσυκλέτεε να είναι υπεύθυνεε 
για αυτή την άνοδο, ενώ τα 
μοτοποδήλατα παρουσίασαν πτώση. 
Οι ταξινομήσειε μοτοσυκλετών 
(αναλυτικά στα ρεπορτάζ που 
ακολουθούν) όμωε αυξήθηκαν κατά 
9,3% στο Ιίμηνο του 2015 (δεν 
υπάρχουν ακόμη στοιχεία για τον 
Δεκέμβριο), καθώε από τιε 774.387 
ταξινομήσειε του 2014 ανεβήκαμε 
στιε 846.087. 

Συνολικά 305.570 μοτοποδήλατα 
ταξινομήθηκαν στο Ιίμηνο του 
2015, έναντι 328.609 του 2014. 
Αυτό μεταφράζεται σε 23.039 
λιγότερα μοτοποδήλατα, ήτοι μείωση 
7,011%. 

Στην Ελλάδα, η εταιρία με τιε 
καλύτερεε πωλήσειε για το 2015 
ήταν για μία ακόμη χρονιά η δΥΜ με 
5868 δίκυκλα, ενώ στιε κατηγορίεε, 
η ΥαΐΐίαΙια βρίσκεται μπροστά με τα 
ΜΤ 09 & Τιήοογ στιε μοτοσυκλέτεε 
(τα στοιχεία δίνονται μαζί και για 
τα δύο μοντέλα), με 300 δίκυκλα, η 
ΡΪ399ΪΟ με το ΒθνθΗγ 300ϊ παίρνει 
την πρωτιά στα ΒοοοΙθί' με 1599 


δίκυκλα, ενώ το Υαηιαίια Ογρ- 
Ιοη X135 συνεχίζει να κρατάει 
τα σκήπτρα στα παπιά με 1434 
δίκυκλα. 

Τα νούμερα αυτά, ακούγονται 
καλά, έτσι δεν είναι; Όμωε, η πικρή 
αλήθεια είναι πωε από τιε 108.000 
μοτοσυκλέτεε (περίπου) του 2008, 
φτάσαμε στιε 32.000 ταξινομήσειε 
περίπου το 2015, με το ποσοστό 
των μοτοσυκλετών άνω των 500 
κυβικών εκατοστών, να αγγίζει 
μόλιε το 8-10%. 

Μικρότερα νούμερα, ακόμη 
μικρότεροι τζίροι που δείχνουν ότι 
η αγορά περνάει μία πολύ δύσκολη 
φάση. 

Το 2015 έδειξε ότι υπάρχουν 
δυνατότητεε για άνοδο, με τιε νέεε 
προσιτέε οικονομικά μοτοσυκλέτεε 
άνω των 500 κυβικών εκατοστών 
να συμβάλλουν στην προσπάθεια 
οικονομικήε ανάπτυξηε. 

Το 2016, αναμένεται ακόμη πιο 
δυνατό, αφού πολλέε εταιρίεε έχουν 
νέεε προτάσειε που προστίθενται στον 
όγκο πωλήσεων, δίνονταε μοναδικέε 
ευκαιρίεε σε κάθε αναβάτη - 
αγοραστή, και παράλληλα, μία ανάσα 
στην αγορά. 

Το ρΐΌ]θθί "προσιτέε και χρηστικέε 
μοτοσυκλέτεε" που ξεκίνησε πριν 
μία πενταετία από τιε πιο δραστήριεε 
εταιρίεε, αρχίζει και αποδίδει 
καρπούε. Και μέσα σε αυτούε, σίγουρα 

θα βρείτε και τον δικό σαε! 

Τάκη5 Μανιάτιΐ 5 
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ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΤΑΚΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ 
ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ ΚΩΣΤΑΣ ΓΚΑΖΗΣ 
ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ ΥΛΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ ΟΙΚΟΝΟΜΑΚΟΣ 

ΣΥΝΤΑΞΗ ΣΠΥΡΟΣ ΤΣΑΝΤΗΛΑΣ, , ΑΛΕΞΗΣ ΓΛΥΝΙΑΔΑΚΗΣ, ΤΖΟ ΛΑΔΑ, ΝΙΚΟΣ ΠΡΟΒΙΑΣ 

ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΤΗΙΕΡΡΥ δΑΡΑδΥΝ, ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΗΤΣΑΚΗΣ, ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΚΑΤΣΟΥΛΑΣ, 

ΝΙΚΟΣ ΖΟΥΡΝΑΤΖΗΣ 

ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΒΑΣΙΛΗΣ ΚΩΣΤΑΚΟΣ 

ΑΗΤ ΩΙΡΕΟΤΟΡ ΣΤΕΛΙΟΣ ΤΣΙΜΠΙΔΗΣ 

ΑΤΕΛΙΕ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

ΟΟΝΟΕΡΤ ΚΑΝδΕ\/ΕΙ_Ι_Ι ΕΝΤΕΒΡΡΙΖΕδ 1_Τϋ ΓΙΑ ΤΟ ΒΙΚΕΙΤ.ΟΡ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΒΙΚΕΙΤ.ΟΡ 


ΙΣΣΝ 5355-45 


775357 535545 
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ινινιν. ϋιΐίβη 


Ηυ.Η(|ν»πΐ€Ί 


Νέα κόσμου 

Συνέντευξη Δημήτρηδ και Νίκοε 

Καρακώσταε 

Ρεπορτάζ 

Τεχνικό ΒβΙΙ 360ίΙγ 
ΓΓθδΙ ΥαΐΊΐαΐια ΝΜΑΧ 125 
Αποστολή στην Ιταλία 
Ρϊ399·ο ίϊήθίΐγ ΑΒ8 125/150 
Τθδΐ ΚΤΜ Β0 390 
ΤθδΙ ΤπιιιηρΙι 51ιόθΙ ΤπρΙβ 675 


Αποστολή στην Ισπανία ΒΜ \Ν 
0 650 8ροι10Τ 
Αποστολή στην 
Αφρική Ηοηάα 
ΟΚΡ 10001 Αίποβ Τννϊη 
ΤβδΙ ΗυδςνοΓηα ΤΕ 250 
Ταξιδιωτικό στην Βοσνία 
Αγωνιστική κίνηση 
Νέα αγοράδ 




Ετήσιος κατάλογος ένδυσης μοτοσυκΛέτας 2016 



ΜΑΟΑΖ1ΝΕ 


Κράνη · ^εΚβΙ · Παντελόνια ■ Γάντια 
• Μπότες · Οα$υαΙ · ΟΙΤ Κοαά 


























Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκλέτας 2016 
είναι εδώ! 
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Αηΐ3$ ΙΙΙΠηΙβΓ Οπρ Ρ1υ$ Το πρώτο εΠαστικό χιονιού 

§α για Μηχϊ ΕικΙιιγο! 



Στην ΕΙΟΜΑ 2015 είδαμε το \Ν\η- 
ϊ θγ 6πρ Ρ1υ$ τπδ τούρκικηδ εταιρείαδ 
ελαστικών ΑηΙαδ, που σύμφωνα με 
την εταιρεία είναι το πρώτο ελαστικό 
χιονιού για μοτοσυκλέτεδ Μαχΐ ΕηάυΐΌ 
/ ΑάνθηΙυΐ'θ. 

Η παρουσίαση στην ΕΙΟΜΑ τπδ Αη- 
Ιαδ έγινε με τον πιο εντυπωσιακό 
τρόπο, καθώδ στο περίπτερο τπδ 
είδαμε τα ελαστικά \Λ/ϊπ1θγ ΟΓϊρ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Κράνος με Ηεβά-ιιρ άίερίβγ 
από τη ΒΜΙΛΙ 


Στο σαλόνι τεχνολογίας 0Ε$ οτο Ια$ νβ{*3δ 



Πέρα από το εντυπωσιακό 
οοποορί Κ16000ΤΙ με τουδ 
προΒολείδ ΙαδθΓ, π ΒΜΝΛ/ 
παρουσίασε στο σαλόνι 
0Ε3 ένα εξίσου ενδιαφέρον 
κράνοδ, με τεχνολογία Ηθαά- 
υρ άϊδρίαγ. 

Το 2003, π ΒΜ\Λ/ έγινε 
ο πρώτοδ Ευρωπαίοδ 
κατασκευαστιίδ αυτοκινήτων 
που παρουσίασε ένα Ηθαά- 
υρ άϊδρΙαγ στον προαιρετικό 
εξοπλισμό για τα αυτοκίνητα 
τπδ εταιρείαδ. 

Το Ηθόίά-υρ άϊδρΙαγ τπδ ΒΜΝΛ/ 
προβάλλει απαραίτητεδ ή 
επιθυμητέδ πληροφορίεδ 
κατευθείαν στο οπτικό πεδίο 
του αναβάτη, επιτρέπονταδ 
του να διατηρεί συνεχώδ 
την οπτική του στο δρόμο... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 







■Λν.ν.ν.ν.· ΙΜ!:Α ΚΑΙ ί:ΙΑΗ).ΐ:ΐ). ΑΙΐί) ΤίϊΙΜ Χίίΐ'Ο ΤΜ). Ι\1ίιΤΟ).ΥΚΑ!:ΤΑ). 


Στο σαλόνι τεχνολογίαδ Οοηδυηΐθΐ' ΕΙθο- 
ΙΐΌηΐοδ δήονν (ΟΕδ) στο Ι_3δ \/θ9αδ, η ΒΜΝΛ/ 
παρουσίασε για πρώτη φορά ωδ οοηοθρΐ 
μια μοιοσυκλέτα με τεχνολογία ΙαδθΓ στουδ 
προβολείδ που είναι ικανοί να φωτίσουν τον 
δρόμο σε απόσταση... 600 μέτρων! 

"Να βλέπείδ, και να σε βλέπουν". Μια 
φράση που αναφέρεται στην ασφάλεια 
των αναβατών μοτοσυκλέταδ, αξίωμα που Βαυαροί παρουσίασαν για πρώτη φορά, ωδ 
ασπάζεται η ΒΜΝΛ/. Για αυτόν ακριβώδ οοηοερί, μια μοτοσυκλέτα... 
το λόγο, και σε αυτή την κατεύθυνση οι Διαβάστε περισσότερα: 


30% ελαφρύτερο & 45% 
πιο οοηιραοϊ! 

Μικρότερεδ αποστάσεΐδ πέδησηδ, 
λιγότερα ατυχήματα, μεγαλύτερη 
ασφάλεια: με λίγα λόγια η εξίσωση 
του ΑΒδ. Και στην ΕΙΟΜΑ η 
πρωτοπόροδ εταιρεία στο χώρο 
ΒοδοΙι παρουσίασε τη νέα εξελιγμένη 
γενιά ΑΒδΙΟ. Η τελευταία έκδοση 
του συστήματοδ αντιμπλοκαρίσματοδ 
τροχών τηδ γερμανικήδ εταιρείαδ, 
θα γίνει διαθέσιμη μέσα στο 
2016, ενώ σχεδιάστηκε 
πρωτίστωδ για τΐδ ανάγκεδ των 
αναπτυσσόμενων χωρών, τηδ Ινδίαδ 
και τηδ Ινδονησίας και από ότι 
καταλαβαίνουμε θα βγαίνει τόσο σε 
έκδοση με δύο κανάλια (δουλεύονταδ 
και στουδ 2 τροχούδ)... 

Διαβάστε περισσότερα 



ΠροβοΑείς τεχνολογίας Ιο$6Γ από την ΒΜΙΑί 

Παρουσιάστηκαν στο σαλόνι 
0Ε3 



ΒοδοΙι ΑΒδΙΟ 
Π εξέΑιξη του ΑΒ3 


νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 
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ΒΜΙΛΙ ΜοΙοιτυά: 5η συνεχής 
χρονιά ανόδου οε πωΛήοεις 

5π χρονιά ανόδου και για όΠο 
το ΒΜνν Οοιιρ 

Για μία ακόμη χρονιά, την πέμπτη 
συνεχόμενη, το ΒΜ\Λ/ Οτουρ αλλά και 
η ΒΜ\Λ/ ΜοΙοιταοΙ σημείωσαν άνοδο 
πωλήσεων σε παγκόσμιο επίπεδο. 

Το 2015, η ΒΜ\Λ/ ΜοΙοιταά παρέδωσε 
συνολικά 136.963 δίκυκλα (μοτοσυκλέτεδ 
και δοοοΙθΓ) στου$ νέουδ ιδιοκτήτεδ 
τουδ, που σε σύγκριση με τα 123.495 
δίκυκλα που είχε παραδώσει το 2014 
αποτελούν αύξηση 13.468 δικύκλων, ήτοι 
+10,906%! Καθόλου άσχημα, ε; 

Επιπλέον σημειώστε πωδ τον Δεκέμβριο 
του 2015 η αύξηση των παραδόσεων 
δικύκλων σημείωσε και νέο ρεκόρ, 
φτάνονταδ τον αριθμό 7.497, που αποτελεί 
αύξηση 6,6% -το 2014 η παράδοση είχε 
φτάσει τα 7.032 δίκυκλα... 


Διαβάστε περισσότερα: 



Ο πρώιοδ αγοραστι 

Βρετανός άοαΙθΓ τη$ 

ΗοιηΙα ο τυχερό$ 
ιδιοκτήτηε 

0 πρώτοδ περήφανοδ ιδιοκτήτηδ του 
υπέρ-εξωτικού Ηοηάα Ρ0213\/-8 
είναι ο κύριοδ ϋοήη Βτοννη, από τη 
Βρετανία. 

0 κύριοδ Βτοννη είναι ο ίδιοδ άβαΙ- 
θτ τηδ Ηοηάα στο Μάντσεστερ, και 
γνωστόδ συλλέκτηδ ιδιαίτερων 
μοτοσυκλετών τηδ φίρμαδ. 

Το Ρ0213\/-5 των 188.000 ευρώ 
θα κάνει παρέα στιδ υπόλοιπεδ 
λαχταριστέδ μοτοσυκλέτεδ τηδ 
συλλογήδ του, μοτοσυκλέτεδ όπωδ 
το Ρ030, τα νΤΡΙΟΟΟ 8Ρ1 & 8Ρ2, 
το 0ΒΡ900ΡΡ ΡϊτθόΙαάθ και το 

νποοορ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Αυξημένα τα έσοδα του κρι 

8 εκατομμύρια ευρώ 
περισσότερα σε σχέση με το 

2015 

Περισσότεροι ήταν οι πολίτεδ που 
πλήρωσαν τέλη κυκλοφορίαδ για το 

2016 σε σχέση με το 2015, αυξάνονταδ 
σημαντικά τα έσοδα του κράτουδ. 

Όπωδ προκύπτει από τα σχετικά στοιχεία, 
προμηθεύτηκαν τέλη κυκλοφορίαδ 
επιπλέον (ωδ προδ το 2014) 100.578 
οχήματα... 

Διαβάστε περισσότερα: 



\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θί1.ςκ 
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V ΝΕΑ ΚΑΙ ΕΙΔΗΣΕΙΣ ί 


IIIII III 


Λ| νηηη τιιν Λΐητηι-ιππι·:τιιν 
Ιν λιχγιι ιιΐ#. ΙγΙιιιυ#.ιιΙ/ιι:ΐΗ#. 


ίδ του Ηοηύα Κ0213ν-$ 



»του$ από τα τέίΐιι κυκλοφορία$ 2016 



Ταξινόμηση 
μοτοουκΑετών που 
βρίσκονται σε στοκ 

Διαβάστε το Δελτίο Τύπου τπ$ 
θΧΤιή ΡΐΌάυοΙδ που αφορά 
την άμεση ανάγκη ταξινόμησπδ 
μοτοσυκλετών που βρίσκονται 
σε στοκ καταστήματοδ. 
"Αγαπητοί Φίλοι & Συνεργάτεδ, 
Σύμφωνα με τον Κανονισμό 
168/2013 τηδ ΕΕ, από 
1/1/2016 αλλάζουν οι 
προϋποθέσεΐδ για την 
ταξινόμηση των οχημάτων. 

Ωδ εκ τούτου, οι μη- 
ταξινομημένεδ μοτοσυκλέτεδ, 
οι οποίεδ βρίσκονται σε στοκ 
καταστήματοδ, ή ακόμα και 
έχουν πωληθεί, θα πρέπει να 
ταξινομηθούν το αργότερο έωδ 
31/12/2015. Εάν η ταξινόμηση 
δε γίνει μέχρι την παραπάνω 
ημερομηνία, από 1/1/2016 θα 
πρέπει να υποβληθεί αίτημα 
προδ το Υπουργείο Μεταφορών 
να συμπεριληφθούν οι 
συγκεκριμένεδ μοτοσυκλέτεδ 
στην κατηγορία "Τέλοδ Σειράδ", 
έτσι ώστε να εξαιρεθούν από τΐδ 
νέεδ προϋποθέσεΐδ. 
Ευχαριστούμε για την προσοχή 
σαδ. 

Με φιλικούδ χαιρετισμούς 
Χρήστοδ Κυριακίδηδ 
Τμήμα Πωλήσεων. 
θΧΤιή ρΓοάυοΙδ" 


νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 
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Νέοι κανονισμοί από την Ε.Ε. για τον εξοπλισμό 

Τυποποίηση όλων των ειδών εξοπΛιομού 

Στις 20 Ιανουάριου 2016, το Ευρωκοινοβούλιο αποφάσισε ότι οτιδήποτε 
περιλαμβάνεται στον εξοπλισμό αναβάτη μοτοσυκλέτας αποτελεί προστατευτικό 
εξοπλισμό που θα πρέπει να πληροί ευρωπαϊκές προδιαγραφές ασφαλείας. 


Μέχρι πρότινος, μόνο ία γάντια, οι μπότε$ 
και τα προστατευτικά κρούση$ (θώρακεδ, 
επιγονατίδεδ, κλπ.) ανήκαν στην κατηγορία 
του προστατευτικού εξοπλισμού, και μόνο 
αυτά έπρεπε να πληρούν τις προδιαγραφέδ 
ασφαλείαδ τηδ ΕυρωπαϊκήδΈνωσπδ. 



Όμωδ, στίδ 20 Ιανουάριου του 2016, 
το Ευρωκοινοβούλιο αποφάσισε να 
συμπεριλάβει όλο τον εξοπλισμό αναβάτη 
στουδ νέουδ κανονισμούδ για τον 
προστατευτικό προσωπικό εξοπλισμό (Ργο- 
ίθεΐϊνθ ΡθΓδοηαΙ ΕςυϊριηθηΙ ή ΡΡΕ). 

Αυτό σημαίνει πωδ σε μερικά χρόνια, 
οτιδήποτε πωλείται ωδ εξοπλισμόδ αναβάτη 
στην Ευρώπη θα πρέπει να πληροί τΐδ ίδιεδ 
προδιαγραφέδ ασφαλείαδ, προσφέρονταδ 
ένα ελάχιστο ποσοστό ασφάλειαδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΟυεαΙί: Ρεκόρ πωΑήσεων για το 2015 


54.800 πωΩήσεΐΒ - άνοδο$ 22% 
σε σχέση με το 2014! 

Μεγάλη αύξηση 22% σημείωσαν οι 
πωλήσεΐδ τηδ ϋυοαίί το 2015, ενώ για πρώτη 
φορά στην ιστορία ένα μοντέλο τηδ εταιρείαδ, 
το δοΐ'αηιβίθΐ', μπήκε στο παγκόσμιο Τορ-10 
των βθδΙ-δθΙΝης) μοτοσυκλετών! 

"Οι πωλήσεΐδ-ρεκόρ του 2015 είναι το 
αποτέλεσμα τηδ τόλμηδ και των ικανοτήτων 
τηδ εταιρείαδ μαδ", δήλωσε ο ΟΙαυάΐο 
ΟοπΊθηΐοόΐΙϊ, 0Ε0 τηδ Ουοαίϊ. "Η ϋυοειΐϊ 
κλείνει το 2015 με νούμερα-ρεκόρ, και μια 
σημαντική αύξηση τηδ τάξηδ του 22%... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Συλλήψεις και κλήσεις 
σε κόντρες στο Ελληνικό 

Και επιπλέον αφαίρεση 57 
διπλωμάτων & 46 αδειών! 

Μια συντονισμένη επιχείρηση τηδ 
αστυνομίαδ για ΕΝΑ και μόνο βράδυ 
στην περιοχή του Ελληνικού, ήταν 
αρκετή για να αποφέρει εντυπωσιακή 
σοδειά από κλήσειδ -αλλά και συλλήψειδ 
και αφαιρέσειδ πολλών διπλωμάτων 
και αδειών. Στο πλαίσιο στοχευμένων 
δράσεων και τροχονομικών ελέγχων, 
τηδ Διεύθυνσηδ Τροχαίαδ Αττικήδ για 
την αντιμετώπιση των αυτοσχέδιων 
αγώνων, καθώδ και λοιπών επικίνδυνων 
παραβάσεων που οδηγούν ευθέωδ 
στο τροχαίο ατύχημα, διαταράσσουν 
την ασφάλεια των συγκοινωνιών και 
την ομαλή και ασφαλή διακίνηση 
των πολιτών, πραγματοποιήθηκε τΐδ 
βραδινέδ ώρεδ τηδ 13 προδ 14-1- 
2016, ειδική εξόρμηση στην περιοχή 
του Τμήματοδ Τροχαίαδ Ελληνικού, με 
τη συνδρομή των Ομάδων Ελέγχου 
και Πρόληψηδ Τροχαίων Ατυχημάτων 
(Ο.Ε.Π.Τ.Α.), καθώδ και αστυνομικών 
δυνάμεων τηδ Διεύθυνσηδ Αστυνομικών 
Επιχειρήσεων Αττικήδ. Κατά την 
ανωτέρω εξόρμηση συνελήφθησαν πέντε 
οδηγοί, ηλικίαδ 21 έωδ 24 ετών, για 
στέρηση άδειαδ οδήγησηδ. Συνολικά 
διενεργήθηκαν τριακόσιοι πενήντα έξι 
τροχονομικοί έλεγχοι οδηγών οχημάτων 
και βεβαιώθηκαν διακόσιεδ πέντε 
παραβάσειδ, εκ των οποίων έξι σε βαθμό 
πλημμελήματοδ και τρείδ σε βαθμό 
πταίσματοδ. 


Νέος τιμοκατάλογος 
ΟυεαΙϊ. δοιτιηιΜθΓ 400, 
ΜυΙΙίδΙηάα Εηάυτο, 
ΧΟίανοΙ, κ.α. 

Μάθετε τΐδ τιμέδ όλων των μοντέλων 
2016. Η Κοδίτιοοόίΐ' έδωσε στη 
δημοσιότητα το νέο τιμοκατάλογο 
τηδ ϋυοόΐΐΐ, με αρχή ισχύοδ την 12η 
Ιανουάριου 2016. Δείτε πόσο κοστίζει 
το νέο δοΓΗΐτώΙθΓ 5ΐχ1γ2, η οικογένεια 
Ηυρθγ 939, το ΜυΙΙίδίΓόΐάα ΕηάυΐΌ, το 
959 ΡαηίςιαΙθ, το ΧΟϊανθΙ κ.α. Ε ναι 
λοιπόν, το νέο εοΉΐτώΙεΓ 3ΐχΙγ2 δεν 
είναι όσο φθηνό το περί μέναμε. 

Τι να κάνεΐδ όμωδ; Το στιλ πληρώνεται, 
και έτσι το νέο 3ΐχ1γ2 θα σαδ κοστίσει 
7.950 ευρώ -ανεξαρτήτου χρώματοδ. 

Οι ακριβότερεδ εκδόσεΐδ του 
μεγαλύτερου δοΓΗΓηΙϊΙθΓ είναι τα νέα 
δοΓδίτώΙθΓ Τγου ΒαγΙϊδδ στα 12.200 
ευρώ... 

και το 3θΓ3ηιβΙθΓ ΙΙαΙϊα ΙηάθρθηάθηΙ 
(φωτό) στα 13.300 ευρώ. 

Η οικογένεια ΗγρβΓ 939 αρχίζει από τα 
12.900 ευρώ για το ΗγρθητΊΟΙαΓά 939, 
και φτάνει έωδ τα 16.950 για το ΗγρθΓ- 
ηιοΐόίΐτΐ 939 3Ρ. 

Το νέο ΜυΙίίδίΓαάα 1200 αρχίζει από 
τα 18.500 ευρώ, και φτάνει έωδ και 
τα 25.500 ευρώ για την έκδοση ΡϊΙ<θδ 
ΡθαΙ< (φωτό). 

Οι τρείδ εκδόσεΐδ του νέου ΜυΙΙίδίΓόΐάα 
1200 ΕηάυΐΌ ξεκινούν από τα 22.550... 

Δείτε τιμοκατάλογο... 


\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θί1.ς|Γ 
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Ηυ$ην8Γη3: Ρεκόρ πωΛήαεων και τζίρου 

Για δεύτερη συνεχόμενη χρονιά 
Το 2015 ήταν μια καλή χρονιά για 
την Ηυεοινειί'ηα η οποία πούλησε 32% 
περισσότερεδ μοτοσυκλέτεδ από το 2014, 
αυξάνονταδ ταυτόχρονα τον ετήσιο τζίρο 
τηδ κατά 41%! 

Οι πωλήσειδ τηδ Ηυδφ/αΐ'ηει για το 2015 
έφτασαν τΐδ 21.513 μοτοσυκλέτεδ, ενώ την 
ίδια χρονική περίοδο, το 2014, η εταιρεία 
είχε πουλήσει 16.337 μοτοσυκλέτεδ... 

_ Διαβάστε περισσότερα: 

Μ $ρ68ΐ(6Γ 8790: 

Αόαρϋνθ προβολέας ως αξεσουάρ για όΑους! 

Φωτίζει το εσωτερικό τηδ στροφήδ, όταν η 
μοτοσυκλέτα παίρνει κλίση 
Πανάκριβοδ, αλλά εντυπωσιακόδ, ο Μ! 
ερθα^θΐ- 8790, ο οποίοδ από ότι ξέρουμε 
είναι ο μόνοδ κβίΓοίιί αάαρίΐνθ προβολέαδ 
που μπορεί κανείδ να αγοράσει και να 
τοποθετήσει σε οποιαδήποτε μοτοσυκλέτα! 

Η αμερικάνικη εταιρεία ϋ.\Λ/. 8ρθαΙ<- 
θϊ, με έδρα το \Λ/ϊδθοηδϊη στιδ Η.Π.Α. 
έχει μακρά ιστορία στην κατασκευή 
προηγμένων προβολέων για αυτοκίνητα. 

Τώρα παρουσίασε έναν προβολέα για 
μοτοσυκλέτεδ με το λιτό όνομα 8790, ο 
οποίοδ είναι ο πρώτοδ αάαρίϊνθ προβολέαδ 
που μπορεί να τοποθετηθεί σε μοτοσυκλέτα 
μετά την αγορά τηδ. 

ΑάαρΙϊνθ είπαμε; Αυτό σημαίνει πωδ ο 
προβολέαδ αντιλαμβάνεται την κλίση 
τηδ μοτοσυκλέταδ και ανάβει επιπλέον 
Ι-ΕΡ λάμπεδ που φωτίζουν το εσωτερικό 


τηδ στροφήδ. 0 8790 ανάβει διαδοχικά 
περισσότερεδ λάμπεδ μέχρι να φτάσετε 
τΐδ 30 μοίρεδ. Σε μεγαλύτερη κλίση δεν 
ανάβουν έξτρα λάμπεδ, καθώδ αυτέδ που 
έχουν ήδη ανάψει είναι αρκετέδ... 


Διαβάστε περισσότερα: 
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ΚΤΜ: Ρεκόρ πωλήβεων & εοόδων για το 2015 



Η πέμπτη συνεχόμενη χρονιά με νούμερα ρεκόρ 

Η ΚΤΜ σημείωσε ρεκόρ πωλήσεων αλλά 
και εσόδων για το 2015, ενώ για πρώτη 
φορά ξεπέρασε το νούμερο του ενόδ 
δισεκατομμυρίου ευρώ όσον αφορά στιδ 
πωλήσεΐδ. 

Για το 2015, η ΚΤΜ και η Ηυδοιναΐ'ηα 
σημείωσαν 180.801 πωλήσειδ μοτοσυκλετών 
παγκοσμίωδ, αυξάνονταδ έτσι τΐδ πωλήσειδ 
του γκρουπ κατά 14% σε σχέση με το 2014. 

Παράλληλα, την ίδια περίοδο, αύξηση κατά 
18% παρουσίασαν και τα έσοδα, αύξηση 
που θα μπορούσε να φτάσει και το 1.02 δισ. 
ευρώ... 

Διαβάστε περισσότερα: _ 


ΜβΙΌ Μθ«|ΙΙ0Ζ - 

Ψεύτικο ΙιβοΚ Πίρ! 

Τον ντουμπΩάρει ο ϋίΐηγ Τοιτθδ 

Ναι, ψαρώσαμε στην αρχή, βλέπονταδ τον 
δύο φορέδ παγκόσμιο πρωταθλητή ΜοΙοΟΡ, 
Μα^ ΜαΓΟίυθζ, να αψηφά τουδ νόμουδ τηδ 
βαρύτηταδ και να πραγματοποιεί άριστα ένα 
βαοΙ< ίΐΐρ, πάνω σε μία τετράχρονη Ηοηάα 
ΟΡΡ 250Ρ! 

Τετράχρονη είπατε; Χμ.... Κάτι δεν μαδ 
πήγαινε καλά λοιπόν, και αφού το ψάξαμε 
- όπωδ μπορείτε να κάνετε κι εσείδ, 
διαπιστώσαμε τα εξήδ: Όντωδ ξεκινάει ο 
Μόΐπ}υθζ από στάση, αφού πρώτα έχει 
βάλει το κράνοδ και την μάσκα του, και 
επιταχύνει και φεύγει από την ράμπα άνετα. 
Κάπου εκεί, το σκηνικό αλλάζει: Με το που 
αρχίζει η μοτοσυκλέτα να γυρίζει ανάποδα... 
αλλάζει!... 



ννννννώϊΚθϊΙ.ςΐΓ 
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180.000 δοΛάρια αποζημίωση σε αναβάτη 



-θύμα αστυνομικής βίας 


Ασιυνομικόδ τον έριξε 
κάτω για να τον συΠΠάβει 

Δείτε αστυνομικό στι$ Η.Π.Α. 
να τρακάρει αναβάτη για να τον 
συΠΠάβει, ρίχνονταε του κατόπιν 
και κΠωτσιά, με αποτέΠεσμα να του 
σπάσει την κΠείδα. 
ΗίίΡ5://νννννν.νου1υβ6.οοηΊ/ 

ννα1οή?ν=77ίί : ρυν6ΥΙ<0 
Ευτυχώδ για τον ϋυδίΐη \Λ/ϊΙΙ<θπ5 γ το 
βίντεο τηδ αστυνομίαδ τον δικαίωσε 
στο δικαστήριο που ακοΠούθησε, κι 
έτσι ο αναβάτη$ από τοΌρεγκον θα 
Πάβει 180.000 δοΠάρια αποζημίωση! 
Το παραπάνω βίντεο ήταν η κατάΠηξη 
μιαδ καταδίωξηδ το 2012... 

Διαβάστε περισσότερα, 


Κ6$1 ίη Ρθθοθ ΟΙουά Τούα 

Έφυγε μετά από συγκΠονιστικό ατύχημα 
Ο Ιάπωναδ αγωνιζόμενοδ ΜΧ ΟΙουά Τοάα είχε 
μείνει παράΠυτοδ από τη μέση και κάτω το 
2008. ΠαρόΠα αυτά συνέχιζε να προπονείται 
με μια ειδικά διασκευασμένη μοτοσυκΠέτα. 
Δυστυχώδ στιδ 29 Δεκεμβρίου του 2015, ο 
Τοάα σκοτώθηκε μετά από άΠμα σε ίοαηι ρϊΐ. 
Κατά τη διάρκεια προπόνησηδ σε ίοαηι ρϊΐ, 
όπου οι αναβάτεδ προσγειώνονται σε ένα Πάκκο 
γεμάτο με αφρώδεδ, ώστε να τεΠειοποι ήσουν 
με ασφάΠεια τα τρικ τουδ πριν τα δοκιμάσουν 
στο χώμα, το αφρώδεδ πήρε φωτιά από τον 
κινητήρα τηδ μοτοσυκΠέταδ του Τοάα, και ο 
δύστυχοδ Τοάα κάηκε ζωντανόδ. 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νίΡΕΟ 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 


ου ΤυΙιοι 
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3εοοΐ6ΓθΙυΙ)Η6ΐΐ8$: Κόβει την πίτα του 


Στι$ 20 Φεβρουάριου στο Παλαιό 
Φάληρο 

Το 3οοοΙθΐΌΙιώΗθΙΐ35 καλεί όλουδ τουδ 
φίλουδ και ιΐδ φίλεδ ίου στο κόψιμο 
τηδ Βασιλόπιταδ τηδ λέσχηδ στίδ 20 
Φεβρουάριου, με κλήρωση δώρω, χορό και 
τσιμπούσι! 

Ακολουθεί το δελτίο τύπου τηδ λέσχηδ: 
"Παρά τΐδ αντίξοεδ οικονομικά συνθήκεδ 
κλείσαμε ένα πολύ ωραίο εστιατόριο με 
πολύ ωραίο μενού για μικρούδ και μεγάλουδ 
και ζωντανή μουσική. 

Σαδ περιμένουμε λοιπόν το Σάββατο 
20 Φεβρουάριου 2016 και ώρα 20:30 



στο εστιατόριο ’Ό Μπάρμπα Λάζαροδ" 
Ζησιμοπούλου 24Α στο Παλαιό Φάληρο... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Εκπληκτικές 

φωτογραφίες από ταξίδι 
οικογένειας οε ϋΚΑΙ με καλάθι 



ΚάΠυψαν 28.000 χΠμ, 
διασχίζονταδ 41 χώρεδ! 

0 Ρουμάνοδ φωτογράφοδ- 
φωτορεπόρτερ ΜίΗαί Βαιώιι, μαζί 
με την κοπέλα του Οαηα και τον 
τετράχρονο γιο τουδ νΐαάιιτιΐΐ' έκαναν 
ένα μεγάλο ταξίδι το καλοκαίρι του 
2015 με μία 1>όύ Ραηςίθΐ' με καλάθι 
που την ονόμασαν 7λ\υ. Δείτε μερικέδ 
από τΐδ εκπληκτικέδ φωτογραφίεδ του 
ταξιδιού τουδ! 

"θέλαμε να δείξουμε στον τετράχρονο 
γιο μαδ τον κόσμο, κι έτσι με την 1>αΙ 
μαδ ταξιδέψαμε 28.000 χιλιόμετρα σε 
Ευρώπη και Μαρόκο, διασχίζονταδ 
συνολικά 41 χώρεδ." Το παραπάνω 
είναι το μοναδικό κείμενο του Βαώυ 
που συνοδεύει τΐδ φωτογραφίεδ του 
ταξιδιού που έδωσε... 

Διαβάστε περισσότερα 
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ΣυνεΑήφθηοαν τοαντάκηδες οτη Ρόδο 

Εξιχνιάσθηκαν 3 αρπαγέ$ 
τσαντών 

Συνελήφθησαν στιδ 21.12.2015 ίο βράδυ, από 
ασιυνομικούδ τηδ Υποδιεύθυνσηδ Ασφαλείαδ 
Ρόδου, δύο άτομα ηλικίαδ 28 και 24 ετών, 
κατηγορούμενοι για διακεκριμένεδ κλοπέδ. 
Ειδικότερα, στιδ 21.12 το απόγευμα στην πόλη 
τηδ Ρόδου οι συλληφθέντεδ επιβαίνοντεδ σε 
δίκυκλη μοτοσικλέτα προσέγγισαν 65χρονη, η 
οποία κινούνταν πεζή και τηδ άρπαξαν τσάντα που 
περιείχε χρήματα... Διαβάστε περισσότερα: 


ΙΛ/ιγδΙ ΙΟΜΤΤ 2016 

Το επίσημο ροΛόι του αγώνα 

Η ελβετική \Νΐγ$1, ο εηίσημοδ χορηγόδ 
/ χρονομέτρηδ του ΙδΙθ οί Μαη ΤΤ 2016 
παρουσίασε το αναμνηστικό ρολόι που 
δημιούργησε για τον θρυλικό αγώνα. 

Το ρολόι ονομάζεται ΙδΙθ οί Μαη ΤΤ 5ρθ- 
οϊαΙ Εόΐΐΐοη 2016 ΟήΐΌηο^αρίι, με τΐδ 
προ-παραγγελίεδ να έχουν ήδη ξεκινήσει. Η 
παράδοση του ρολογιού θα γίνει μέσα στο 
πρώτο τέταρτο του 2016. 

Με προχωρημένο ρΐ'θίτιϊυηι όθδϊ^η, και 
σκληρή επίστρωση 010 (ΟϊαπΊοηό Ι_ΐΙ<θ 
Οαιΐίοη), είναι αδιάβροχο έωδ τα 100 
μέτρα, ενώ στην πλάτη του έχει ανάγλυφη 
το χαρακτηριστικό τρισκέλιον του αγώνα 
(το οποίο είναι χαραγμένο και στο κεντρικό 
κουμπί του ρολογιού), με την επιγραφή ΙδΙθ 
οί Μαη ΤΤ. Φυσικά κάθε ρολόι έχει τον 
δικό του σειριακό αριθμό, και το "5ρθααΙ 
Εόΐΐΐοη" χαραγμένο πάνω του. 

Ενδιαφέρον παρουσιάζει και το κίτρινο 


και μαύρο λουρί από σιλικόνη, ενώ κάθε 
νικητήδ αγώνα του ΤΤ θα αποκτήσει κι από 
ένα ννι-γδΐ ΙδΙθ οί Μαη ΤΤ ΒρθοϊαΙ Εόΐΐΐοη 
2016. 

Η τιμή του βρίσκεται στα 984 ευρώ, και 
μπορείτε να το προ-παραγγείλετε ΕΔΩ 
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Η ΙταΑική νΚΜ εξαγόρασε τη ΜθγζοοοΙιϊ 


Σώζοντα$ την από τη 
χρεωκοπία 

Η εταιρεία νΡΜ, που κατασκευάζει 
μηχανικά μέρη για μεγάλουδ κατασκευαστέδ 
μοτοσυκλέταδ και αυτοκινήτου εξαγόρασε 
την ΜαΓζοεοίιϊ από την Τοηποοο, κι έτσι οι 
70 περίπου εργαζόμενοι θα κρατήσουν τΐδ 
δουλειέδ του$, παραμένονταδ στο εργοστάσιο 
τηδ ΖοΙα ΡΐΌάοδα 

Η Τθηηθεο ήταν ο προηγούμενοδ ιδιοκτήτηδ 
τηδ ΜαΓζοοοίιϊ, ενώ είχε ανακοινώσει τον 
Οκτώβριο του 2015 την πρόθεση να κλείσει 

τη ΜατζοοοΗι... Διαβάστε περισσότερα: 



Χρώματα και τιμή για το Κ31.0 της 


νοζζ ΗθΙηίθΙδ 

Το κράνοε με το επαναστατικό 
άνοιγμα 

Ανακοινώθηκαν επίσημα τα χρώματα 
και -το σπουδαιότερο- η τιμή, για το 
επαναστατικό νέο κράνοδ Ρ5 1.0 τηδ 
αυστραλέζικηδ εταιρείαδ νοζζ ΗθΙηίθΙδ. 
Είχαμε αναφερθεί εκτενώδ στο κράνοδ τηδ 
νοζζ ΗθΙηίθΙδ στιδ 14 Δεκεμβρίου 2015, 
και στο σύστημα νοζοε, που κάνει το 
κράνοδ να ανοίγει στα 2, και τον αναβάτη 
να βάζει το κεφάλι του από την πίσω μεριά 
του κράνουδ. 

Τώρα η εταιρεία ανακοίνωσε την τιμή 
του Ρ5 1.0, το οποίο και θα κοστίζει 888 
αυστραλέζικα δολάρια, ήτοι 586 ευρώ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Του Τάκη Μανιάτη 


Δύο αδέλφια, δύο χρόνια διαφοράδ 
ηλικίαδ, έναδ κοινόδ στόχοδ: Η 
συμμετοχή σε αγώνεδ ιαχύτηταδ ίου 
εξωτερικού! Οι αδελφοί Καρακώστα, 
Δημήτρηδ και Νίκοδ, έκαναν το όνειρο 
τουδ πραγματικότητα συμμετέχονταδ 
στο Ευτορβαη ϋυηϊοτ Ουρ, το 2015. 
Μιλάμε μαζί τουδ και ανακαλύπτουμε 
τΐδ δυσκολίεδ, τΐδ χαρέδ, τΐδ 
στεναχώριεδ αλλά και την εμπειρία 
που αποκτήθηκε από αυτή τη χρονιά! 


νννννν.βΝζθίΙ.ο^ 
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Τον Μάρτιο του 2015 η Ηοηάθ Ελλάδοδ 
- Αφοί Σαρακάκη Α.Ε.Β.Μ.Ε., Επίσημοδ 
Εισαγωγέαδ - Διανομέαδ ΗΟΝϋΑ ΜΟΤΟ 
στην Ελλάδα, πιστή στη δέσμευση τηε 
να υποστηρίζει την προσπάθεια νέων 
αναβατών πιστεύονταδ στίδ ικανότητεδ 
του 1 δχρονου Δημήτρη και του 17χρονου 
Νίκου Καρακώστα, τουδ έδωσε την ευκαιρία 
να δοκιμάσουν τΐδ δυνάμεΐδ τουδ και να 
εκπροσωπήσουν για πρώτη φορά την 
Ελλάδα στο ΕυΓορθθη ϋυηΐοΓ Ουρ.Έχονταδ 
μια μικρή αλλά ανερχόμενη πορεία στουδ 
αγώνεδ μοτοσυκλετών από το 2013, με 6 


συμμετοχέδ στο Μΐηΐ ΟΡ Ουρ (3 αγώνεδ το 
2013, 3 αγώνεδ το 2014 όπου ο Δημήτρηδ 
κατέκτησε το κύπελλο) και 6 στο Πανελλήνιο 
Πρωτάθλημα Ταχύτηταδ το 2014 (5 για τον 
Νίκο) η ευκαιρία να αγωνιστούν για πρώτη 
φορά εκτόδ των Ελληνικών συνόρων ήταν 
συναρπαστική. Σε αυτή την προσπάθεια τουδ 
εκτόδ από πολλούδ φίλουδ που υποστήριζαν 
θερμά τα δύο αδέρφια, οι γονείδ τουδ Γιώργοδ 
και Κωνσταντίνα, με τον πατέρα να έχει 
επίσηδ τον ρόλο του μηχανικού και για τΐδ 
δύο μοτοσυκλέτεδ! Περιοδικά, εφημερίδεδ, 
και διαδίκτυο ήταν δίπλα στον Νίκο και τον 
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ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 



Δημήιρη, ακολουθούσαν την πορεία τουε και 
ενημέρωναν κάθε φορά για τουε αγώνεε και τα 
αποτελέσματα. 


Αφού τελείωσε η πορεία τουε στιε πίστεε του 
παγκοσμίου, τουε συναντήσαμε και μάθαμε 
τιε λεπτομέρειεε γύρω από τιε συμμετοχέε, τα 
προβλήματα που αντιμετώπισαν, αλλά και τουε 
στόχουε τουε για το μέλλον. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πωε ξεκίνησε αυτή η ιδέα για 
συμμετοχή σαε στο ΕυΐΌροαπ ϋυηΐοΓ Ουρ και 
πωε σαε φάνηκε να συμμετάσχετε σε ένα τόσο 
απαιτητικό πρωτάθλημα; 


Δημήτρηε: θέλαμε να συμμετάσχουμε σε ένα 
πρωτάθλημα και οι δύο, και να αποκτήσουμε 
από εκεί όσο περισσότερεε εμπειρίεε μπορούμε 
από το εξωτερικό. Στην πορεία καταλάβαμε ότι 
επειδή η κατηγορία των 125 στην Ελλάδα δεν 
υφίσταται ουσιαστικά, θα πρέπει να τρέξουμε 
σε μία κατηγορία που να μαε ωφελήσει. Στην 
Ελλάδα, η καλύτερη κατηγορία για εμάε τώρα, 
είναι τα 600 ή τα δυρθΓεΙοεΚ, άρα έπρεπε 
να τρέξουμε με μία μοτοσυκλέτα που θα μαε 
προσφέρει παρόμοιεε ταχύτητεε. Μαε έτυχε και 
η πρόταση από την Ηοηάα Σαρακάκηε και ήταν 
ότι καλύτερο ψάχναμε τελικά. 

Νίκο 5 : θέλαμε να τρέξουμε στο εξωτερικό, και 
η βοήθεια από την Ηοηάα Σαρακάκηε ήταν ο 
καλύτεροε τρόποε για να συμμετάσχουμε και τα 
δύο παιδιά μαζί, οπότε προχωρήσαμε έτσι. 
ΒΙΚΕΙΤ: Πόσο δύσκολο ήταν να βρείτε χορηγίεε 
για να ανταπεξέρθετε στα έξοδα; 

Νίκο 5 : Είναι αρκετά δύσκολο, ο κόσμοε 
δεν βοηθάει, αλλά πάλι καλά να λέμε που 
μπορέσαμε να βρούμε την βοήθεια από την 
Ηοηάθ Σαρακάκηε ώστε να πάμε τελικά στο 
εξωτερικό. Σίγουρα το μεγαλύτερο ποσοστό 
ήταν από την τσέπη μαε, από την οικογενειακή 
μαε επιχείρηση, Ηοηάα Καρακώσταε. 
ΒΙΚΕΙΤ:Ότ αν ξεκινήσατε για συμμετοχή στο 
εξωτερικό, πωε το είχατε στο μυαλό σαε, και 
πωε τελικά ήταν τα πράγματα που βρήκατε 
στουε αγώνεε; 

Δημήτρηε.-Ήταν πολύ δύσκολο γιατί έχονταε 
ουσιαστικά τα Μέγαρα για προπόνηση, δεν 
μπορούσαμε να μπούμε στο σκεπτικό οδήγησηε 
των πιστών του εξωτερικού. Στιε Σέρρεε δεν 
μπορούσαμε να πάμε αφού τα έξοδα για ένα 
τριήμερο ήταν υπερβολικά, και έπρεπε να 
αφήσει ο πατέραε μαε και την δουλειά του. 
Περιμέναμε τελευταίεε θέσειε στουε αγώνεε, 
αλλά τελικά αυτό δεν έγινε, αφού καλά, 
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προσπαθώνιαδ συνεχώε για το καλύτερο. 

Νίκο5: Δεν είχα την παραμικρή εμπειρία από 
πίστα του εξωτερικού, θυμάμαι στην Αι-αςοη, 
χάσαμε και οι δύο την έξοδο τηε στροφήε, γιατί το 
πλάτοε ήταν τόσο μεγάλο που θέλαμε.... 0Ρ$! Πιο 
κοντινή πίστα σε μαε αε πούμε ήταν οι Σέρρεε, 
αλλά και πάλι καμία σχέση σε χάραξη και πλάτοε. 
Δεν είχαμε ωστόσο εμπειρία, αφού έχονταε κάνει 
προπόνηση μόνο σε πίστεε καρτ, με ταχύτητεε 
κοντά στα 100 χ.α.ω., ξαφνικά φτάσαμε να 
φρενάρουμε από τα 200+ και να στρίβουμε με 
τέτοιεε ταχύτητεε, και αυτό ήταν το δυσκολότερο 
κομμάτι για μαε. 

ΒΙΚΕΙΤ: Τι δυσκολίεε αντιμετωπίσατε στιε 
μεγάλεε πίστεε του Παγκοσμίου όπου 
συμμετείχατε; 

Δημήτρη5: Βασική διαφορά ήταν ότι, ενώ 
στιε ελληνικέε πίστεε έπρεπε να πατάμε 
δυνατά φρένα πριν στρίψουμε, στιε πίστεε 
του εξωτερικού, αρκούσε λίγο κλείσιμο του 
γκαζιού για να πάρειε την στροφή γρήγορα. Για 
να φτάσειε στο σημείο να φρενάρειε δυνατά 
σε αυτέε τιε ευθείεε, θα έπρεπε να έχειε άλλα 
10Οχ.α.ω. στο κοντέρ! 

Νίκο5: Αυτό που μαε έλειπε ήταν η εξοικείωση 
με την πίστα. Η έλλειψη τηε ταχύτηταε, γιατί στιε 
ελληνικέε πίστεε πηγαίναμε συνέχεια φρένο- 
γκάζι. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πωε ήταν ο συναγωνισμόε; 

Ν/κοε.-Έξω από την πίστα, ήμασταν όλοι φίλοι, 
το επίπεδο ήταν πολύ φιλικό. Μέσα στην πίστα 
υπήρχε μεγάλοε ανταγωνισμόε, αλλά σε καμία 
περίπτωση εχθρικόε. 

Δημήτρη5:Όλο\ φίλοι! Την Πέμπτη πηγαίναμε 
όλοι μαζί για καρτ και κάναμε πλάκα, και από το 
Σάββατο, μέσα στην πίστα ήμασταν αντίπαλοι 
αλλά πάντα σε λογικά επίπεδα. 

ΒΙΚΕΙΤ: Τι διαφορά είχε η δική σαε προπόνηση 
από των ανταγωνιστών σαε; 

Δημήτρηε: Οι αντίπαλοι μαε είχαν ίδιεε 



μοτοσυκλέτεε με αυτέε που τρέχαμε (Ηοηάα 
0ΒΒ65ΟΓ) και με αυτέε έκαναν προπόνηση στιε 
πίστεε των αγώνων. Εμείε αε πούμε, βλέπαμε 
την πίστα για πρώτη φορά και ψάχναμε να 
βρούμε προε τα πού πάει η κατεύθυνση, ενώ 
αυτοί είχαν κάνει πολλέε φορέε εκεί μέσα και 
ήξεραν τιε γραμμέε και τιε ρυθμίσειε. 

Νικοβ: Γνώριζαν καλά την μοτοσυκλέτα, είχαν 
εξοικειωθεί πάνω τηε, ήξεραν τιε πίστεε καλά. 
Ουσιαστικά, εμείε κάναμε προπόνηση με Ηοηάα 
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ΜΟΤΟΚΙΑί 


Χορηγοί του Νίκου 
και του Δημήχρη 
Καρακώστα στην 
πρώτη του$ διεθνή 
προσπάθεια ΕϋΟ / 
\Λ/3ΒΙ< 2015 ήταν: 
Αφοί Σαρακάκη 
Α.Ε.Β.Μ.Ε. 

ΤζωριζόπουΠοδ 1X5 
5Η0ΕΙ δΐϋΐ 
ΟαεΙίΌΐ 
ΟαΙίίοΐ'ηϊα 
5υρθώΐΙ<θ ΒοίιοοΙ 
Ογθθοθ 
Ρΐΐ'θΙΙϊ 
ΡΟΔΑ ΜΟΤΟ 
ΟοΙάβγ ΐη Ογθθοθ 
ΡΙ αηβΙ ΒΐΙ<θ5 


ΝδΓ 100 στο Καριόδρομο (πίστα καρτ στην 
Αθήνα), ενώ αυτοί συνέχεια με ΟΒΡ 650Ρ, 
στην πίστα του αγώνα, μία εβδομάδα πριν την 
επίσημη διοργάνωση. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πόσο δύσκολο ήταν να οδηγήσετε μία 
μοτοσυκλέτα 650 κυβικών εκατοστών χωρίε 
να έχετε ανάλογη εμπειρία; 

Νίκο5: Πριν φύγουμε για τον πρώτο αγώνα 
του Ευτορθθη ϋυηΐοΓ Ουρ, είχαμε συμμετάσχει 
σ ένα ΤγθοΚ ϋαγ το οποίο μαε είχε κάνει και 


χορηγία ο Γιώργοε Χάλαρηε, και οδηγήσαμε 
τρειε μέρεε στιε Σέρρεε μία Ηοηάα ΟΒΡ 
600ΡΡ. Η οδήγηση αυτή μαε έκανε καλό γιατί 
είναι μοτοσυκλέτα με παραπλήσιο βάροε αν και 
περισσότερη δύναμη. 

ΒΙΚΕΙΤ: Ο καλύτεροε αγώναε που συμμετείχατε 
το 2015; 

Νίκο 5 : Μου άρεσε περισσότερο η πίστα στην 
Γαλλία, στο Μαςηγ Οουτε. 

Δημήτρηε: Μου άρεσε στην αρχή η Αταςοη 
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που ήταν και η πρώτη πίστα που συμμετείχαμε. 
Μετά, κατέληξα τελικά ότι μου άρεσε 
περισσότερο το Μαςηγ Οουτε κι εμένα, αφού 
εκεί είχαμε πλέον και την περισσότερη εμπειρία 
μετά από τόσουε αγώνεε. 

Ξεκίνησα 22οε και τερμάτισα 15οε, χωρίε 
να υπάρχουν πολλέε πτώσειε στον αγώνα. 
Ακούμπησα με έναν αναβάτη αλλά τελικά τον 
πέρασα και η μονομαχία αυτή μου έμεινε. 
ΒΙΚΕΙΤ: Πωε ήταν οι μεταξύ σαε σχέσειε ωε 
αδέλφια μέσα στον αγώνα; 

Μκο5;Έξω καθόμασταν και συζητάγαμε και 
αναλύαμε την πίστα, τιε γραμμέε, τον τρόπο 
που πρέπει να οδηγάμε. Ήμασταν άλλωστε και 
οι μοναδικοί που μιλάγαμε ελληνικά, οπότε 
μεταξύ μαε τα λέγαμε μόνο. Στον αγώνα, ο 
Νίκοε με πέρναγε στιε εκκινήσειε, και μετά, 
όταν μπορούσα τον πέρναγα, χωρίε να 
σκέφτεται ο Νίκοε ότι "έρχεται ο αδελφόε μου 
από πίσω, αε κάνω στην άκρη”. Ο καθέναε τον 
αγώνα του. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πωε καταφέρατε να βολέψετε 
παράλληλα και το σχολείο όλη τη χρονιά; 
Νίκο5: Εδώ μαε βοήθησε η Ομοσπονδία η 
οποία έστελνε χαρτί για άδεια, και έτσι δεν 
χρεωνόμασταν τιε απουσίεε. 

Δημήτρηε: Σε έναν αγώνα, στην Πορτογαλία, 
ο Νίκοε δεν ήρθε γιατί είχε πανελλήνιεε 
εξετάσειε, οπότε δεν μπόρεσε να συμμετάσχει. 
ΒΙΚΕΙΤ: Τι δυσκολίεε αντιμετωπίσατε όλη τη 
χρονιά (2015); 

Δημήτρηε: Είχαμε καθυστερήσει ε με 
τα αεροδρόμια, με τα δρομολόγια, σε 
κάποιον αγώνα φτάσαμε ξενυχτισμένοι και 
αναγκαστήκαμε να οδηγήσουμε με πέντε ώρεε 
ύπνο μόνο, όπωε στην Πορτογαλία. 

Νίκοε: Πιστεύω ότι η μεγαλύτερη δυσκολία 
ήταν στον τρόπο λειτουργίαε τηε οικογενειακήε 
επιχείρησηε, αφού ταξιδεύαμε όλοι μαζί, 


με τουε γονείε μαε. Το μαγαζί έμενε χωρίε 
κάποιον έλεγχο και σίγουρα αυτό μαε πήγε 
πίσω οικονομικά. 

ΒΙΚΕΙΤ: Τι θα αλλάζατε αν σαε δινόταν η 
ευκαιρία να τρέξετε ξανά την νέα χρονιά; 
Δημήτρηε: Σίγουρα έχουμε πλέον την εμπειρία 
στιε πίστεε, και θα κάναμε κατευθείαν τουε 
ίδιουε χρόνουε με πέρσι, που είναι μεγάλο 
βοήθημα. 

Νίκοε: Και μόνο που γνωρίζουμε τιε 
πίστεε, είναι πολύ σημαντικό, αλλά και την 
μοτοσυκλέτα. θα έχουμε διαφορετικό αέρα και 
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δεν θα είμαστε “μαγκωμένοι” νιώθονταε πιο 
οικεία πάνω στην μοτοσυκλέτα. 

ΒΙΚΕΙΤ: Τι πιστεύετε ότι θα γινόταν αν είχατε 
την δυνατότητα να βρισκόσαστε στιε πίστεε μία 
εβδομάδα πριν, και να κάνετε την προετοιμασία 
των ξένων αντιπάλων σαε; 

Δημήτρηδ: Πιστεύω ότι θα μπορούσαμε να 
φέρουμε πολύ καλύτερα αποτελέσματα και να 
οδηγάμε με άλλο αέρα στιε στροφέε, χωρίε να 
προβληματιζόμαστε συνεχώε. 

Νίκο 5 : Δεν έχουμε εμπειρία, αφού είμαστε 16 
και 18 ετών, οπότε, όσο περισσότερεε ώρεε 


οδηγάμε, τόσο καλύτερα για μαε. Φυσικά και 
θα είχαμε καλύτερα αποτελέσματα αν είχαμε 
περισσότερη εμπειρία σε τέτοιεε συνθήκεε. 
ΒΙΚΕΙΤ: Δημήτρη, μίλησε μου για την εμπειρία 
σου στο ΡθάΒυΙΙ ΡοοΚΐοε Ουρ 
Δημήτρηε: Είχαμε πάει οικογενειακώε στην 
δοκιμή το 2014 και όλα πήγαν στραβά. Την 
πρώτη μέρα η πίστα ήταν πεντακάθαρη, ο 
καιρόε ηλιόλουστοε και το κράτημα ήταν 
απίστευτο. Την μέρα των χρονομετρημένων 
έβρεχε πάρα πολύ και η πίστα γέμισε νερό. 
Έκανα μόλιε ένα γύρο και στον δεύτερο που 
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άρχισα να πιέζω, έπεσα από υδρολίσθηση. 
Ήταν πρώτη μου φορά σε βροχή, δεν είχα 
καθόλου εμπειρία και το αποτέλεσμα δεν 
ήταν καλό. Δεν μου δόθηκε ξανά ευκαιρία 
παρά το ότι η πρώτη, ουσιαστικά, δεν 
πραγματοποιήθηκε. 

ΒΙΚΕΙΤ: Ποια είναι τα σχέδια σαε για το 2016; 
Νίκοε: θα θέλαμε να συνεχίσουμε στο Ευτορβαη 
ϋυηΐοΓ Ουρ αλλά αν δεν μαε δοθεί η ευκαιρία, 
θα συμμετάσχουμε στο ελληνικό πρωτάθλημα 
ταχύτηταε. Με την ίδια μοτοσυκλέτα, ΟΒΡ 
600ΡΡ, εγώ στα δυρετεΙοεΚ και ο Δημήτρηε 
στα δυρθηεροΓΐ 600. 


ΒΙΚΕΙΤ: Τι ήταν τελικά το Ευτορεαπ ϋυηΐοΓ Ουρ 
για εσάε; 

Δημήτρηε: Ήταν μια μοναδική ευκαιρία για 
μένα και λυπάμαι που τελείωσε! Κέρδισα 
εμπειρίεε, φίλουε, και βελτίωσα την οδήγηση 
μου.Ένα τεράστιο ευχαριστώ στουε γονείε 
μου που άφησαν δουλειά και ζωή για να 
ακολουθήσω το όνειρό μου! 

Νίκοε: Χαίρομαι που μπόρεσα και συμμετείχα 
στο ΕυΓορθθη ϋυηΐοΓ Ουρ! Πιστεύω ότι 
βελτιώθηκα σαν οδηγόε και είμαι ευγνώμων 
στουε γονείε μου για την μεγάλη ευκαιρία που 
μου πρόσφεραν! 
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ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 



Σχετικά με το ΕυΐΌρθθη ϋιιηίοΓ Ουρ 

Το ΕΧ είναι ένα κύπελλο που γίνεται 
παράλληλα με το Παγκόσμιο Πρωτάθλημα 
δυρθΓάΐΚθ, ακολουθώνταε το στι 5 Ευρωπαϊκέε 
πίστεε, για νέουε 14-21 ετών. Το επίπεδο 
είναι πολύ υψηλό με τουε περισσότεροι 
αγωνιζόμενουε να έχουν αρκετά χρόνια 
εμπειρίαε σε μεγάλεε πίστεε και διεθνή 
πρωταθλήματα. Αρκετοί αναβάτεε αγωνίζονται 
για δεύτερη η ακόμα και για τρίτη φορά στο 
θεσμό (όπωε ο νικητήε 2015 ϋανΐ ΟΓθΙαηα 
που μάλιστα το 2011 ήταν αγωνιζόμενοε 
στο Ρθά ΒυΙΙ ΡοοΚΐοε Ουρ) έχονταε το 


πλεονέκτημα να γνωρίζουν πολύ καλά τιε 
πίστεε που πραγματοποιείται το πρωτάθλημα. 
Οι μοτοσυκλέτεε που χρησιμοποιούνται 
είναι Ηοηάθ 0ΒΡ650Ρ με συγκεκριμένεε 
βελτιώσειε, οι οποίεε διατίθενται στουε 
αναβάτεε σε κάθε αγώνα βάση κλήρωσηε. Δεν 
μπορούν να γίνουν μετατροπέε ή βελτιώσειε, 
παρά μόνο ρυθμίσειε. 

Ο Δημήτρηε και ο Νίκοε οδήγησαν σε 8 
εντυπωσιακέε πίστεε παγκοσμίου και κέρδισαν 
ανεκτίμητεε εμπειρίεε ταξιδεύονταε σε 6 
χώρεε. Αι-αςοη - Ισπανία, Αεεοη - Ολλανδία, 
ΟοηΐηςΙοη - Αγγλία, ΑΙςαπ/θ - Πορτογαλία, 
Μΐεαηο - Ιταλία, ϋθΓθζ - Ισπανία, Μαςηγ 
ΟουΓε - ΓαλλίαΙΉταν η πρώτη φορά που τα 
δύο αδέρφια οδήγησαν σε τόσο γρήγορεε 
πίστεε με χασίματα και σφιχτέε στροφέε. 
Ήρθαν αντιμέτωποι με πολλέε προκλήσειε 
και κάθε φορά έδιναν τον καλύτερο εαυτό 
τουε για να έχουν μια αξιοπρεπή και 
ανταγωνιστική παρουσία. Η ελληνική σημαία 
τουε συντρόφευε στιε φόρμεε τουε, στα κράνη 
τουε, στιε μοτοσυκλέτεε τουε, και στο χώρο 
τηε διοργάνωσηε .Έλληνεε του εξωτερικού 
πλησίαζαν σε κάθε αγώνα τον Νίκο και τον 
Δημήτρη δίνονταε τουε συγχαρητήρια και 
δύναμη για την προσπάθειά τουε. 

Ουσιώδεε κομμάτι τηε διοργάνωσηε είναι 
η φιλία και η συναναστροφή και ευγενήε 
άμυλα μεταξύ όλων των αναβατών. Τα δύο 
αδέρφια έγιναν φίλοι με πολλούε αναβάτεε 
και ο Γιώργοε Καρακώσταε βοήθησε 
μηχανικά αρκετέε φορέε συναθλητέε των 
παιδιών. Υπήρξαν πολλέε αγωνιστικέε και 
φιλανθρωπικέε εκδηλώσειε κατά την διάρκεια 
των αγώνων που έλαβαν μέροε ο Νίκοε και ο 
Δημήτρηε. Ενσωματώθηκαν στο περιβάλλον 
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του Παγκοσμίου Πρωταθλήματοε ΒυρθΓίοίΚθ 
και είχαν μια δυνατή Ελληνική παρουσία. Με 
την προσωπικότητά τουε, το ήθοε τουε, την 
μαχητικότητά τουε, την καλοσύνη τουε, και 
το πείσμα τουε άφησαν θετικέε εντυπώσειε 
σε όλουε.Ότι τουε έλειπε από εμπειρία και 
χιλιόμετρα σε μεγάλεε πίστεε σε σύγκριση 
με τουε άλλουε αναβάτεε το αντιστάθμιζαν 
με την θέληση τουε να επιτύχουν το σκοπό 
τουε και την αγάπη τουε για τουε αγώνεε 
μοτοσυκλετών. 

Η αγωνιστική προσπάθεια του Δημήτρη και 
του Νίκου τελείωσε με μεγάλο χαμόγελο και 


ικανοποίηση αφού κατάφεραν εκκίνησαν και 
τερμάτισαν σε όλουε τουε αγώνεε. Η πορεία 
των δύο παιδιών με υπομονή και αισιοδοξία 
ήταν σταθερά ανοδική. Σε όλουε τουε αγώνεε 
έδειξαν αφοσίωση, θέληση, επιμονή, και 
πάθοε! Ο Δημήτρηε συνεχώε μια ανάσα πριν 
την 15αδα κατάφερε δύο φορέε να κερδίσει 
βαθμούε στην ΙιτιοΙθ και στην Μαςηγ ΟουΓε 
που τερμάτισε 15οε κατατάσσονταε τον 28ο 
από τουε 46 αναβάτεε που έλαβαν μέροε! Ο 
Νίκοε με βελτίωση σε κάθε αγώνα συνέχεια 
κοντά στην 20αδα με καλύτερη θέση την 18η 
στο Μΐεαηο. 
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Ετήσιος κατάλογος μοτοσυκλέτας 2016 






Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκλέτας 2016 
είναι εδώ! 



ΤΗΙΞ ΚΟΤΤΙΞΝ ΚΑΟΙΞ 



Την Κυριακή 4/10/2015 
πραγματοποιήθηκε σε 
πίστα αλόγων που είχε 
διαμορφωθεί κατάλληλα 
0)5 πίστα ΡΙαΐ ΤγοοΚ, έναε 
ξεχωριστόδ αγώναε, 
μεταξύ ετερόκλητων, 
υπέροχα διαφορετικών 
μοτοσικλετών, και 
αναβατών που αν μη τι 
άλλο έχουν αίσθηση του 

χιούμορ. 

Κείμενο, φωτογραφίεε: Κώσταε Γκαζήε 


Τρελοί αναβάτες 

απίθανες 

μοτοσικλέτες 


Όπωε στο ϋίιΊ ΟυθΚθ ίου Λονδίνου, αλλά Το Ροίίθη Ρθοθ έλαβε χώρα στην πίστα για 
και στο ΑίίθΓείιοεΚ τηε Αυστραλίαε, έτσι και άλογα που υπάρχει μπροστά από το Ν/ας- 
στην Αθήνα διοργανώθηκε από την ομάδα οηΐ Οαίθ, μέσα σε έναν ιππικό όμιλο στη 

των Τήθ Ρθ3ΐ ΙηίθΙΙθοίυβΙε, η πρώτη Πθί Βαρυμπόμπη, μέσα στο πράσινο. 

ΤγθοΚ ημέρα για εθίθ Γ 30 ΘΓ 5 , εεΐΈΓηβΙθΓε, Οι κανόνεε ήταν απλοί. Δύο μηχανέε 
ήοήήθΓε, αλλά και ότι άλλο έχει 2 ρόδεε και μπαίνουν στην αυτοσχέδια οβάλ πίστα του 

είναι έτοιμο να λερωθεί, το Ροίίθη Ρ3 οθ. ιππικού ομίλου. Μία κερδίζει, μία χάνει. 
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ΤΗΙΞ Ι?() ΤΤΙΞΝ ΚΑΟΙΞ 



Ο νικητήε προχωρά στον επόμενο γύρο, 
μέχρι να φτάσει στον τελικό και να σηκώσει 
το Ροίίθη Ουρ. Δώρα όμωε πήραν όλοι οι 
τολμηροί που έφτασαν στιε υψηλέε θέσειε 
τηε διοργάνωσηε. 
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Ξεχώρισε επίσηε το ϋΓθεε Οοάθ των 
αναβατών, καθώε πέρα από τιε ουείοιη, 
οΙαεείε ή γθϊ μοτοσικλέτεε, ο ρουχισμόε 
ήταν ιδιαίτερα ευφάνταστοε, καθώε είδαμε 
ότι μπορεί να βάλει ο νουε, από αναβάτεε 
με κοστούμι, με φτερά, ακόμα και με στολή 
γιγάντιου κοτόπουλου -κομπλέ με πόδια 
κόταε. 
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ΕΕ: άνοδος 4,4% στις 
ταξινομήσεις δικύκλων και ΑΤ¥ 

Για τουδ πρώτουδ 1 1 μιίνεδ του 2015 
Η ευρωπαϊκή αγορά δικύκλου 
και ΑΤν (περιλαμβάνονται και τα 
τρίκυκλα δοοοΐθΓ) παρουσίασε αύξηση 
ταξινομήσεων 4,4% στουδ πρώτουδ 11 
μήνεδ του 2015, με τΐδ μοτοσυκλέτεδ να 
είναι υπεύθυνεδ για αυτή την άνοδο, ενώ 
τα μοτοποδήλατα παρουσίασαν πτώση. 



Ταξινομήσει δικύκλων, ιρικύκλων εεοοΙθΓ 
& ΑΤν 

Συνολικά 1.151.657 δίκυκλα 
ταξινομήθηκαν στιε χώρεε τηε Ευρωπαϊκήε 
Ένωσηε στο 1 1 μηνο του 2015, τα οποία 
σε σύγκριση με τα 1.102.996 δίκυκλα 
του 1 1 μήνου του 2014 μεταφράζονται σε 
αύξηση 48.661 δικύκλων, ήτοι 4,412%. 
Οι ταξινομήσειε δικύκλων ήταν ιδιαίτερα 
θετικέε στην Ισπανία (138.590, +16,7%), 
στη Βρετανία (109.542, +1 2,7%), στην 
Ιταλία (190.405 υηΐίε, +6.2%), και 
στη Γερμανία (1 76.71 1, +3.0%).Όσον 
αφορά στιε μεγάλεε αγορέε, μείωση 
παρουσιάστηκε στη Γαλλία (227,81 7, 
-4.2%). 

Ταξινομήσειε μοτοσυκλετών 
Οι ταξινομήσειε μοτοσυκλετών αυξήθηκαν 
κατά 9,3% στο 1 1 μηνο του 2015, καθώε 
από τιε 774.387 ταξινομήσειε του 2014 
ανεβήκαμε στιε 846.087. 

Οι ταξινομήσειε ήταν πολύ καλέε στην 
Ισπανία (1 24.020, +18.0%), στη 
Βρετανία (100.775, +1 5.6%), στην Ιταλία 
(167.035, +9.8%), και στη Γερμανία 


(146.862, +6.1 %). Πτώση παρουσίασαν 
στη Γαλλία (145.303, -0.8%). 
Ταξινομήσειε μοτοποδηλάτων 
Συνολικά 305.570 μοτοποδήλατα 
ταξινομήθηκαν στο 1 1 μηνο του 201 5, 
έναντι 328.609 του 2014. Αυτό 
μεταφράζεται σε 23.039 λιγότερα 
μοτοποδήλατα, ήτοι μείωση 7,01 1 %. 

Οι ταξινομήσειε αυξήθηκαν στην Ισπανία 
(14.570, +6.2%), ενώ μειώθηκαν στη 
Γερμανία (29.849, -10.0%), στη Γαλλία 
(82.514, -9.5%), στη Βρετανία (8.767, 
-1 2.7%), και στην Ιταλία (23.370, 

- 14.1 %). 

Στοιχεία:ΑΟΕΜ 
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ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 2015 ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Τρελή αύξηση ταξινομήσεων τον 
12ο τοο 2015 στην ελληνική αγορά! 

Άνοδοδ +274,3% σε σχέση με τον Δεκέμβριο του 2014 
Η ελληνική αγορά δικύκλου και ΑΤν έκλεισε ίο 2015 με 34.485 
συνολικέδ ταξινομήσειδ, που συγκρινόμενεδ με τΐδ 32.278 του 2014 
μεταφράζονται σε αύξηση 6,8%. θεαματικά αυξημένεδ ήταν όμωδ οι 
ταξινομήσειδ Δεκεμβρίου. 


Τον Δεκέμβριο είδαμε λοιπόν 3.234 
ταξινομήσειδ, που έναντι των 864 
ταξινομήσεων του αντίστοιχου μήνα του 
2014 αποτελεί αύξηση 274,3%! Τι 
σημαίνει αυτό; 

Το 2016 είναι ένα σημαδιακό έτοδ για τον 
χώρο του δικύκλου καθώδ ΘΕΩΡΗΤΙΚΑ 
αποτελεί το έτοδ τηδ υποχρεωτικήδ 
εισαγωγήδ των Ευι·ο4 προδιαγραφών αλλά 
και τηδ υποχρεωτικήδ εφαρμογήδ ΑΒδ στα 
καινούργια δίκυκλα άνω των 125 κ.εκ. 
Πρακτικά μπορεί να έχουμε άτυπεδ 
παρατάσεΐδ στα παραπάνω, όμωδ παρόλα 
αυτά φαίνεται πωδ αρκετέδ ήταν οι εταιρείεδ 
που έσπευσαν να ταξινομήσουν τα δίκυκλα 
τουδ πριν την αλλαγή του έτουδ. 


Επιπλέον σύμφωνα με τον Κανονισμό 
168/2013 τηδ ΕΕ, από 1/1/2016 
αλλάζουν οι προϋποθέσεΐδ για την 
ταξινόμηση των οχημάτων. 

Ωδ εκ τούτου, τα μη-ταξινομημένα δίκυκλα 
που βρίσκονταν σε στοκ καταστήματοδ, 
ακόμα και αν είχαν πωληθεί, έπρεπε 
να ταξινομηθούν το αργότερο έωδ 
31/12/2015. 

Εάν η ταξινόμηση δεν γινόταν μέχρι την 
παραπάνω ημερομηνία, από 1/1/2016 
θα έπρεπε να υποβληθεί αίτημα προδ το 
Υπουργείο Μεταφορών να συμπεριληφθούν 
οι συγκεκριμένεδ μοτοσυκλέτεδ στην 
κατηγορία “Τέλοδ Σειράδ”, έτσι ώστε να 
εξαιρεθούν από τΐδ νέεδ προϋποθέσεΐδ. 



ΣΥΝΔΕΣΜΟΣ 

ΕΙΣΑΓΩΓΕΩΝ 

ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΩΝ 

ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ 
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ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΤΟΡ 30 ΠΑΠΙΑ 201 Γ> ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Τη δημοφιλέστερη 
πππιπ της χρονιάς 


Το Υ 3 ΓΠ 3 ΙΊ 3 Οτγρΐοπ X 135 είναι ο απόλυτοδ θριαμβευτήδ του 2015 
όσον αφορά στιδ ταξινομήσειδ παπιών τηδ ελληνικήδ αγοράδ, 
ακολουθούμενο από το Ηοηάα ννανο και το ΥαπιαΙια Οτγρΐοη 110. 


Η ΥθγπθΙίο κάνει έτσι το 1 -3 στα παπιά, με 
το μεγάλο ΟΓγρΙοη να σημειώνει 1.434 
ταξινομήσειδ, και με το μικρό 835. 
Τέταρτο είναι το Οαγίοηα δρπηΐθΓ με 533 
ταξινομήσειδ. 

Και η πρώτη πεντάδα κλείνει με το νέο 


Ηοηάα διιρΓθ-Χ ΗθΙιηίη που σημείωσε 518 
ταξινομήσειδ, αν και πρέπει να τονιστεί πωδ 
στην Ελλάδα έφτασε αργά, τον Σεπτέμβριο. 
Δείτε τα αναλυτικά στοιχεία για το ΤΟΡ- 
30 των παπιών του 2015 στον παρακάτω 
πίνακα. 


θέση 

Μοντέλο 

Ταξινομήσειδ 

1 

Υ9Γη9ΐΐ9 ΟΓγρίοη X 135 

1434 

2 

Ηοηύθ ν\/θνθ 1 10ι 

860 

3 

Υ9ΐτΐ9ΐΐ9 Οτγρΐοη 1 10 

835 

4 

ϋθγίοηθ δρπηΐθΓ 

533 

5 

Ηοηοΐ9 5υρΓ9-Χ ΗθΙηηΐη 

518 

6 

ϋ9γίοη9 ΩΥ125Α 

512 

7 

Οθγίοηθ Νον 9 

447 

8 

ϋ9γΐοη9 δοηΐο 125 

388 

9 

Ηοηύθ Ιηηον 9 125ϊ 

338 

10 

Κ9νν959Κΐ Κ9ΖΘ 1 1 5 

335 

1 1 

ΚΥΜΟΟ νΐδθ-Ρ 1 10 

328 

12 

ΚΥΜΟΟ ϋθΐΐχ 1 25 

271 

13 

Μοΰθηθδ ΟΤΙ 35 

21 1 

14 

Κθθννθγ ΤθΓςθί 125 

124 

15 

ΜοοΙθη95 Κπ55 1 25 ΕΠ 

120 

15 

5Κγ]θί 5ϋ 100-7 

120 

16 

ϋί9η Ι Γ100-Α 

95 

17 

ϋθγίοηθ δρΓϊηίθΓ 

89 

18 

ϋΐ9η$1ΐθ ϋδΐ 25-5Κ, ΑΡΚ 
125 

82 

19 

Οήοηςςϊης ΧΟϋΑΟ 
ΧΟϋΙ 10-160 

80 



θέση Μοντέλο Ταξινομήσειδ 


20 

Ρθΐιςοοΐ νΟΧ 1 10 

70 

21 

ΟθθΙϊηη Οϊίγ Αοθ 

63 

22 

Υΐηςθης Υ0100-8Α 

62 

23 

Κθνν9δ9Κϊ ϋογ 1 25Ρ 

61 

24 

Ι οηεΐη Ι Χ 1 10 

52 

25 

Ι_οηαη Ι_Χ 100-12Α, 
ΟΗΑΙ.Ι.ΕΝΟΕ 

49 

26 

ϋθγίοηθ Εν01 25 

48 

27 

5ήΐηθΓ9γ ΧΥ125-2Ε 

38 

28 

Κ9Ϊδ9Γ Κ51 25-1 60 

33 

29 

ϋΐ9ηδήθ ϋ$1 25-0 

28 

30 

Κ9ννθ59Κΐ ΖΧ-130 

25 
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Αθήνα 

Καλλιρόης 43-45-210 92 22 349 
Θεσσαλονίκη 

Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 
ΓβοΙογυ 5Ιιορ Σίνδος - 2310 795 052 


με σύντροφο το μεγαλύτερο δίκτυο καταστημάτων στην Ελλάδα 

νννννν.ηιοΙοηΐ3ΐΊ(6ΐ.9Γ | νννννν.ηιοΙθΓ5ήορ.9ΐ· 


ΙΤΙΟίΟΓ ΟγοΙθ 












τα:-:ιν/>:ιξι>: τορ γ>ο εταιρειών 2οιγ» ρεπορτάζ 

Στην ελληνική ηγορή 
δικύκλου και ΑΤν 

Σύμφωνα με τα στοιχεία του ΣΕΑΑ, το 2015 ήταν η χρονιά τηε 5ΥΜ, 
αφού με 5.868 ταξινομήσει κατέκτησε το 17% τηε ελληνικήδ αγοράδ 
δικύκλου και ΑΤν. Δεύτερη ήταν η ΥαπΊαήα με 14,8% και τρίτη η Ηοη- 
ά3 με 13,3%. 

Την τετράδα έκλεισαν οι Ρΐαςςΐο και ΚΥΜΟΟ με 10,8% και 10,4% αντίστοιχα, ενώ αυτέε 
ήταν οι τελευταίεε 2 εταιρείεε με ποσοστό πάνω από 10%. 

Δείτε στον παρακάτω πίνακα τιε πρώτεε 50 εταιρείεε του 2015, όσον αφορά στιε 
ταξινομήσειε που σημείωσαν. 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΙ/ 

ΣΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

26 

δΚγΐθθηη 

1 18 

0 , 3 % 

27 

ΗθΓΐθγ-ΟθνΐοΙδοη 

1 12 

0 , 3 % 

28 

03θΙίηη 

109 

0 , 3 % 

29 

ΟΓ Μοίο 

91 

0 , 3 % 

30 

Ζήθ]ΐ3ης Ϊ3ίζήου 

91 

0 , 3 % 

31 

Ζήθ]ΐ3ης Ι ΐηςΐΐ3η 

89 

0 , 3 % 

32 

Οήοηςψης ΧΟϋΑΟ 

85 

0,2% 

33 

ϋΐ3ηδήθ/0θηηΐηΐ 

82 

0,2% 

34 

Ι_ΜΙ_ 

76 

0,2% 

35 

Οήοηςψης Ι οηοίη 

69 

0,2% 

36 

Ι ίηή3ΐ/Κυή3 

68 

0,2% 

37 

Υΐηςοης 

62 

0,2% 

38 

ΑΕΟΝ Μοϊογ 

61 

0,2% 

39 

ϋΪ3Π5ήθ 

59 

0,2% 

40 

Κ3Ι53Γ 

59 

0,2% 

41 

Ϊ3ίζήου Ζήοηςηοης 

59 

0,2% 

42 

Οήοηςρίης Υΐηχΐ3ης 

56 

0,2% 

43 

ΟθΓήί 

56 

0,2% 

44 

Ι_οηοΐη 

56 

0,2% 

45 

Ηυδςν3Γη3 

55 

0,2% 

46 

Οάθδ / Ι ΐ3ηςζΐ 

53 

0,2% 

47 

Ι οηαη / ΙΪ3ΠΚ3 

49 

0 , 1 % 

48 

Ζοηςδήοη ΙηάυδΐΓγ 

44 

0 , 1 % 

49 

5ή3ηγ3ης 

43 

0 , 1 % 

50 

Κθηήο 

42 

0 , 1 % 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΙ/ 

ΣΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

1 

5ΥΜ 

5868 

1 7 , 0 % 

2 

Υ3ΙΊΠ3ή3 

5089 

1 4 , 8 % 

3 

Ηοηά3 

4593 

1 3 , 3 % 

4 

ΡΪ3ςςίο 

3739 

1 0 , 8 % 

5 

ΚΥΜΟΟ 

3570 

1 0 , 4 % 

6 

03γίθΠ3 

2732 

7 , 9 % 

7 

Εταιρείεδ με < 0,1 % 

1 149 

3 , 3 % 

8 

ΑρπΙί3 

750 

2 , 2 % 

9 

ΧΟϋΑΟ 

750 

2 , 2 % 

10 

Κ3νν353Κί 

664 

1 , 9 % 

1 1 

\/θδρ3 

451 

1 , 3 % 

12 

ΒΜΜ 

440 

1 , 3 % 

13 

δυζυΚί 

419 

1 , 2 % 

14 

Κθθνν3γ 

386 

1 , 1 % 

15 

Μοάθη35 

351 

1 , 0 % 

16 

Ρθυςθοί 

296 

0 , 9 % 

17 

Ζήθ]ΐ3ης ϋηςγυ 

221 

0 , 6 % 

18 

ΚΤΜ 

217 

0 , 6 % 

19 

ΤΟΒ 

159 

0 , 5 % 

20 

Ουο3Ϊί 

159 

0 , 5 % 

21 

Τπυηηρή 

157 

0 , 5 % 

22 

Ι_ίί3η 

156 

0 , 5 % 

23 

Ι ίί3η Ιηάυδίτγ 

130 

0 , 4 % 

24 

5Κγ]θΐ 

129 

0 , 4 % 

25 

5ήΐηθΓ3γ 

124 

0 , 4 % 
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ΟΟΙΟΚΑΟΟ 

Η/Ρ 


100% Αδιάβροχο. 

Αττοσττώμενη θερμική επένδυση. 

Προστασίες ΟΕ σε ώμους αγκώνες και πλάτη. 
Ρυθμίζόμενοι. αεραγωγοί. 


€ 138.οο € 145.οο 

5-4X1 5-8X1 



ΤΕ(_ΗΝ^ΑΙ_ \/ν Ε Α Κ 


Αθήνα 


Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 

( ΙίΓ 

Θεσσαλονίκη 


Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 

® 

ΡθεΐΟΓγ 5Ηορ Σίνδος - 2310 795 052 

ηιοΐοιχγοίθ 

αοοβδδοπθδ 


\Λ/νννν.ΙΤΙΟΐΟΐη3 Γΐ<θΐ.9 Γ I νννννν.ΙΠΟΐΟΓδήορ.ςΓ 














τα:-:ιν/>:ιξι>: τορ 30 μοτο. 20ιγ> 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Τα δημοφιΛέσιερα 
μοντέλα της χρονιάς 

Σύμφωνα με τα στοιχεία του ΣΕΑΑ, δημοφιλέστερο μοντέλο στην 
κατηγορία των μοτοσυκλετών για το 2015 ήταν το Υαιηαήα Τγθοθγ. 
Δεύτερο ήρθε το Υαιηαήα ΜΤ-07 και τρίτο το ΗοητΙα ΟΒ500Χ. 

Σημειώστε πωε στα στοιχεία του ΣΕΑΑ, οι για το ελληνικό κοινό αποδείχθηκε το Υαητίθήα 

ταξινομήσει του Τγθοθγ περιλαμβάνουν και ΜΤ-07, που σημείωσε 223 ταξινομήσει, 
τΐδ ταξινομήσει του γυμνού ΜΤ-09, όμωε το Τρίτο ήταν το Ηοηόα 0Β5ΟΟΧ με 129 
Τγθοθγ είναι εκείνο με τη μερίδα του λέοντοε ταξινομήσει, ενώ πολύ κοντά του βρέθηκε 
στο άθροισμα των ταξινομήσεων. το ΒΜΜ Ρ 1200 03 στην έκδοση ΑάνθηίυΓθ 

Δεύτερο πιο αγαπητό μοντέλο μοτοσυκλέταε παρακαλώ, με 123 ταξινομήσει! 


θέση 

Μοντέλο 

Ταξινομήσει 

1 

ΥβγπθΙίθ Τγβοθγ & ΜΤ-09 

300 

2 

Υ3ΠΠ3ή3 ΜΤ-07 

223 

3 

Ηοηύ3 0Β500Χ 

129 

4 

ΒΜ\/\/ Ρ 1 200 05 ΑύνθηΐυΓθ 

123 

5 

δυζυΚί Ιη3ζυηη3 250 

109 

6 

ΒΜ\/\/ Ρ 1 200 05 

86 

7 

Κ3νΥ353Κΐ νθΓ5γ5 650 ΑΒ5 

85 

8 

δυζυΚί ν-5ΪΓοηη 650 

81 

9 

Ηοηύ3 0ΒΓ125 

64 

10 

ϋυ03ΐΐ ΜυΙίί5ΪΓ3θΐ3 1 200 

63 

1 1 

Ηοηύ3 0ΡΓ2501. 

62 

12 

Ηοηύ3 Ν0750Χϋ 

56 

13 

Υ3ΠΠ3ή3 ΥΒΡ 125 

51 

14 

Ηοηά3 Ν0750ΧΑ 

50 

15 

Η3Γΐθγ-θ3νΐοΐ5οη Ιτοη 883 

47 

16 

ΒΜ\/\/ Γ 800 05 

39 

17 

Τπυηηρή ΤΐςθΓ 5ροιΊ 

38 

18 

5Κγΐθ3ηη ΜοηΚθγ 1 25 

37 

19 

0υ03ίί 5θΓ3ΓΠΐ3ΐθΓ 

36 

19 

ΚΤΜ 390 ϋυΚθ 

36 

20 

Ηοηύ3 Μ5Χ 1 25 

34 

21 

ϋ3γΐΟΠ3 ΜοηδίθΓ 1 80 

33 

22 

ΒΜΜ δ 1 000 ΧΡ 

31 

22 

Ηοηύ3 0Ν500Γ 

31 

22 

5Κγΐθ3ηη ϋ3Χ 1 25 

31 


θέση 

Μοντέλο 

Ταξινομήσειδ 

23 

ΒΜΜ Γ 700 05 

30 

23 

03γΐοη3 ΗθίτυΙθδ 1 25 

30 

23 

Ηοηά3 0Γθ5δΓυηθΓ 

30 

24 

5ΥΜ ΜοΙί 250ί 

28 

25 

5ΥΜ ΜοΙί 125 

25 

26 

Κ3ΥΥ353ΚΪ Ζ 300 ΑΒ5 

24 

26 

ΚΤΜ 1 290 δυρθΓ Αάνθηίυτθ 

24 

27 

δυζυΚί ν-5ίΓοηη 1000 

22 

28 

03γίοη3 Ρ3ηΐήθΓ 1 25 

21 

28 

Ηοηύ3 0Β650Ρ 

21 

29 

ΒΜΜ Ρ ΝΐηθΤ 

20 

29 

Τπυηηρή ΒοηθνΜΙθ ΤΙ 00 

20 

30 

ΚΤΜ 350 ΕΧΟ-Γ 

19 

30 

Υ3ΓΠ3ή3 ΥΖΡ-Ρ1 

19 
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ί ΤΙ^ϋΜ^Η } 

ΡΟΡ ΤΗΕ ΚΙΟΕ 


Τνν\η Φαιηπίαμαντέρτα. διορχΕδοοτική και ζμκο&η από τΐί νίΓϊμοΐΕσππρν^ Εΐ'αηίΐι^ίνΓίμε &ννονγαρπΰντΜύ 
οΰακα\ναυργ\α κλητήρα Ήϋκ.εκ. παναποόϊόξΐ ιςρόανυρΰηή &β^ σηςΑφήιϋέΐ Ηνΰασά - 13% πΐρταοόπρη από πριν. Μζ 
τ,ργ μοναδικό τηςχαρακτήρα, τη γυμνή ζμφ&παη π} δυναμική άδικήρνμηςραρρράκαι πάνω από Ιδΰζυϊταπι αξζονυόρ. είναι 
ιδανική γία τανανα&άιη τον αήμζρα ΚαΟοακενααμένη ΰήφΰήβ με πραγματικά ανγιφρνςς προδιαγραφές δια&ήζι Γ\ό?-όγ-η\τα, 
υπαβαπβρΰμζνοουμη&έκτη. έλεγχα πρόαψμαης, Α&5 ναι αδρόφυξή για 3$% χα^νιςρη οικονομία ναυαΐμνυ Η νέα 5^αΐ Τηνι 
έ*ζ\ την ςμφόνιοη, τονήκα *Ρί τη ανμηεριφορό παν 3α περΐμ^νς κάνης από μία ΤπΜρϊι, 

Γτσ περϊύσάτρρεζ ηβσρθφορίε9 εηίσκεφτεϊτε γϊ?γ ΙητιτηρίιιηοίαΓαγαΙαζ. $γ 


'ΒΟΝΝΕνίίΙΕί 


ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΓΙΑ ΔΙΑΣΚΕΔΑΣΗ ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΠΑ ΝΑ ΤΗΝ ΟΔΗΓΕΙΣ. 

ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΓΙΑ ΝΑ ΤΗΝ ΚΑΝΕΙΣ ΔΙΚΗ ΣΟΥ, 







τα:-:ιν/>:ιξι>: τορ 40 εοοοτίΞΚ 20 ιγ> ρεπορτάζ 

Τη 40 πιο ευπώλητη $οοοιογ 
της χρονιάς που πέρησε 

Το 2015 είδε το Βθνθίΐγ 300ΪΘ να περνάει ιη δεύτερη νεότητα του, 
παίρνονταε την πρωτιά όσον αφορά στιδ ιαξινομήσεΐδ (1.599 παρακαλώ) 
τόσο στα δοοοΐοτ, όσο και στα δίκυκλα ιηδ ελληνικήδ αγοράδ. 


Δεύτερο εεοοίθΐ·, με 952 ταξινομήσει, ήταν 
το δγιηρήοηγ δΡ 150 τηε $ΥΜ, που δέχθηκε 
ανανεωτικά χάδια από τη μαμά εταιρεία και 
συνεχίζει ακάθεκτο την καλή πορεία του. 

Τρίτο δοοοίθΓ, ένα ακόμα μοντέλο τη 5 δΥΜ, 
το άρτι αφιχθέν δγιηρήοηγ $Τ 200ΐ ΟΒδ, που 
στην πρώτη χρονιά τηε άφιξηε του σημείωσε 
828 ταξινομήσει και έπεισε για το μέλλον 
του. 

Τέταρτο, το υπέρ-εξελιγμένο τεχνολογικά 


θέση 

Μοντέλο 

Ταξινομήσει 

1 

Ρΐθςςΐο ΒθνθΓΐγ 300ΐθ 

1599 

2 

5ΥΜ δγηηρίΊοηγ 5Ρ 1 50 

952 

3 

5ΥΜ δγηηρίΊοηγ 5Τ 200ΐ 0Β5 

828 

4 

Ηοηόθ ΡΟΧ 1 50 

692 

5 

5ΥΜ ΗΟΖ 200 

640 

6 

5ΥΜ δγηηρίΊοηγ 5Ρ 125 

630 

7 

ΑρπΙΐθ 503Γ30ΘΟ 200 ϋςίιί 

609 

8 

5ΥΜ 0Τ5 300ΐ ΕνΟ 

566 

9 

5ΥΜ 0Τ5 300ΐ 

443 

10 

Υ3ΓΠ3ίΊ3 ΥΡ 250ΡΑ ΧΜΑΧ 

441 

1 1 

Ηοηά3 5Η150 

383 

12 

ΡΪ3ςςίο ΒθνθΓΐγ 350 ΑΒ5 Α5Ρ 

380 

13 

δγηη Οΐίγοοηη 300ΐ 

340 

14 

ΡΪ3ςςίο X ΕνΟ 250 ί.β. 

309 

14 

Υ3ΠΠ3ίΊ3 ΥΡ250Ρ ΧΜΑΧ 

309 

15 

ϋ3γΐΟΠ3 ΤΓθνΐδ 1 25 

289 

16 

Ηοηά3 νίδΐοη 1 10 

280 

17 

ΚΥΜΟΟ ΑςρΜίΐγ 1 6+ 200ΐ 

279 

18 

ΚΥΜΟΟ ΑςίΙίίγ Οίίγ 125 

277 

19 

ΚΥΜΟΟ ΑςΐΙίίγ 16+ 1 25ί 

275 

20 

ΡΪ3ςςίο Πγ 1 00 4Τ 

258 

21 

ΚΥΜΟΟ ΑςίΙίίγ Οίίγ 1 50 

256 


Ηοηάθ ΡΟΧ 150, που με 692 ταξινομήσει 
έδειξε πωε ακόμα και στην περίοδο τηε κρίσηε 
το κοινό εκτιμά την τεχνολογία, αλλά και τα 
οφέλη τηε, παρά το αντίστοιχο κόστοε. 

Και η πρώτη πεντάδα στα ευπώλητα εεοοίθΓ 
του 2015 έκλεισε με το 5ΥΜ ΗΌ2 200 (το 
3ο σκούτερ τηε φίρμαε στα πρώτα 5), με 640 
ταξινομήσει. 

Δείτε στον παρακάτω πίνακα τιε ταξινομήσει 
των πρώτων 40 εεοοίθΓ του 2015. 


θέση 

Μοντέλο 

Ταξινομήσεΐδ 

22 

5ΥΜ ΟοΓηδίζ 

251 

23 

Υ3ΓΠ3ίΊ3 ΤΜΑΧ 530 

237 

24 

ΡΪ3ςςίο ΒθνθΓΐγ 350 

234 

25 

5ΥΜ ΠάάΙθ II 125 

228 

26 

5ΥΜ 0Τ5 250 Π_14 

222 

27 

Ηοη03 5Η Μοάθ 1 25 

216 

28 

Ρΐ3ςςΐο ΕΐόθΓίγ 1 50 

21 1 

29 

Υ3ΠΠ3ΙΊ3 ΝΜΑΧ 125 ΑΒ5 

191 

30 

Υ3ΓΠ3ΙΊ3 ΥΡ400ΡΑ ΧΜΑΧ 

177 

31 

ϋ3γΐοη3 ϋίν3 1 25 

176 

32 

Ηοηά3 ΡΟΧ 125 

174 

33 

ΡΪ3ςςίο ΓΙγ 1 25 3ν 

170 

33 

ΡΪ3ςςίο ϋβθΓίγ 1 25 3ν 

170 

34 

ΚΥΜΟΟ Χαίιης Ρ 300ΐ 

155 

35 

Ηοη03 5Η300Α 

153 

36 

Υ3ΠΠ3ΙΊ3 Μ3]θδΐγ 5 1 25 

147 

37 

Υ3ΠΠ3ΙΊ3 Μ\Λ/1 25 Τποΐίγ 

146 

38 

ϋΟΥΡΙϋΕ 200 

128 

39 

ΧΟΙΤΙΝΟ 4001 

121 

39 

5ΥΜ 0Τ5 250ΐ 

121 

40 

δυζυΚί ΑόόΓθδδ 1 10ι 

1 15 
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Οοηΐϊηβηίαΐ ΟΤ 535 


ΚΛΑΣΣΙΚΕΣ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ Ε.Π.Ε. 

Κ^^ιρύπϊ 77Γ ®ι ΑυΐΡίμακΓίΐ 1, ΎΧ. 117 45, Λ$πνρ Γ 

τηλ. 210 9241 621, ίθχ; 210 9213 288,€<ϊΐβΝ: εΙ^ϊΐΚΓηοΐοκ^Ι&ϊ^οΐΓηΒίΙ.^Γ 








Ηρώων ίίολυιελνείου 
ο, Ηλιου ποΑη Αθήνα 
ΓηΑ,&Ραχ: 210 
9856451 
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ΰίιίΓιΓΤΛΊ ΖΡΚΛΕ ΗΗΓΓ5 


ΡΩΜΪ/ίΡβν Τ5 
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6 ΑΤΟΚΕΣ δόοεις με 
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Διηρεόλ/ μεταφορικό για αγαρέ5 όι ω παν ΙΠΠΕ 
Ε άζΟΚΕ5 6όσεΐ5 με I /!5Λ - ΜΑ5ΤΕΠΕΑΠΟ (εκτός Εθνικός! 


£1;αζμίσεΐ5· ΑντικήΕΠΈΐκά Αϋυ 5 ί,ε γ \ ρανάζια-αήυπίδπ 
Γεγ σιυήηνάκια φρέχυτν* Προϊπ \/τίϊ ηοόπτίπιου-Συστήματα 5Η ΐ-Μοΐ&εη 
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ΤΕΧΝΙΚΟ 

Η επανάσταση 

σε κράνη με 

36(101103Π1! 



Στο σαλόνι ιεχνολογίαδ 0Ε5 είδαμε 
4 εντυπωσιακά κράνη τηε ΒβΙΙ (για 
μοτοσυκλέτα, ποδήλατο 
και εποννόοατά) με 
ενσωματωμένη 
την επαναστατική 
κάμερα 360 μοιρών 
& ανάλυσηδ 4Κ τηδ 
εταιρείαδ 360ίΙγ! 


Μέχρι σήμερα οι αείΐοη εαηηε συνήθωε 
προσαρμοζόταν από τον χρήστη στο 
κράνοε του, με μια σειρά αυτοκόλλητων 
και βάσεων, με τα μειονεκτήματα να είναι 
αρκετά. Η κάμερα προεξέχει, χαλάει την 
εμφάνιση του κράνουε & την αεροδυναμική, 
ενώ εμπεριέχει κινδύνουε να χειροτερέψει 
τιε επιπτώσειε σε κάποια πτώση. 

Φυσικά όλεε οι αείΐοη εαιηε τραβάνε 
συμβατικό βίντεο, ενώ για βίντεο 360 

νννννν.Ι)Ν<θί1.9Γ 


μοιρών μέχρι πρότινοε 
απαιτούνταν εξειδικευμένεε και πανάκριβεε 
κατασκευέε με συστοιχίεε από αοίΐοη εθίηε. 
Όχι πια. Γιατί η συνεργασία τηε ΒθΙΙ με 
την εταιρεία 360ίΙγ, δημιούργησε 4 κράνη 
με ενσωματωμένεε κάμερεε υψηλήε 
τεχνολογίαε που ούτε προεξέχουν, ούτε 
χαλάνε την αεροδυναμική και το ΙοοΚ του 
κράνουε, ενώ παράλληλα τραβάνε βίντεο 
360 μοιρών! Απίστευτο; Και όμωε! 

“Η πλειονότητα των συσκευών ΥΡ (νΐΓίυαΙ 


Ι3ΙΞΙ-Ι- 360ΙΊ.Υ 
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ΡθθΙΐίγ) έχει σκοπό την αναπαραγωγή και 
όχι τη δημιουργία βίντεο τριακοσίων εξήντα 
μοιρών”, διαβάζουμε στο δελτίο τύπου τηδ 
360ίΙγ. “Από την πρώτη μέρα, η αποστολή 
τηε 360ίΙγ ήταν να δώσει στον χρήση τη 
δύναμη να δημιουργήσει το δικό του υλικό 
360 μοιρών”, ενώ η εταιρεία αναφέρει 
πωε “αυτή την ώρα δεν υπάρχει καμία 
άλλη κάμερα στην αγορά που να μπορεί να 
συγκριθεί με την 360ίΙγ”. 

Η επαναστατική σειρά κρανών περιλαμβάνει 
τα ακόλουθα κράνη 
ΒθΙΙ $13Γ με κάμερα 360ίΙγ - κατά 
την ΒθΙΙ, το πιο εξελιγμένο ίυΙΙ- 
ίθεθ κράνοδ για αναβάτη 
μοτοσυκλέταδ 
σήμερα, σε 
έκδοση με την 


ενσωματωμένη κάμερα 360ίΙγ. 

ΒθΙΙ Μοίο 9 ΓΙθχ με κάμερα 360ίΙγ - Το 
κορυφαίο Οίί-Ρθ3ά κράνοδ τηδ ΒθΙΙ, με την 
τεχνολογία ρΓοςΓθδδΐνθ Ιθγθπης, σε έκδοση 
με την ενσωματωμένη κάμερα 360ίΙγ. 

ΒθΙΙ δυρθΓ 2Ρ με κάμερα 360ίΙγ - Κράνοδ 
για ΜουηΙθΐη ΒΐΚθ, με αφαιρούμενο 
λουράκι στο πιγούνι, σε έκδοση με την 
ενσωματωμένη κάμερα 360ίΙγ. 

Οιγο ΕτΠί με κάμερα 360ίΙγ - Το 
ελαφρύτερο κράνοδ για χιόνι, σε έκδοση με 
την ενσωματωμένη κάμερα 360ίΙγ. 

Και τα 4 κράνη διαθέτουν ενσωματωμένη 
στην αρχιτεκτονική του κράνουδ, 
δίχωδ να προεξέχει, την 
κάμερα τηδ 360ίΙγ, με 
δυνατότητα βίντεο 
360 μοιρών και 
ανάλυσηδ 
έωδ και 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίθΕΟ 

Υου Μβ 




ΤΕΧΝΙΚΟ 


ΙΒΙΞΙ.Ι. 360ΙΊ.Υ 




παρουσίασε στην ΟΕδ μια σειρά από νέεε 
τεχνολογίεε, με σκοπό να τιε ενσωματώσει 
κάποια στιγμή στα 4 παραπάνω κράνη. 


Αυτές είναι: 

• ΑυΙοΡΜοΙ αείΐοη ΐΓαοΚΐης - Επιτρέπει 
στουε χρήστεε να κλειδώνουν το 
αντικείμενο που επιθυμούν ωε κύριο θέμα 
στα βίντεο τουε, επιτρέπονταε δυναμικό 
μοντάζ με τον αναβάτη στο κέντρο τηε 
δράσηε. 

• ΟοΙΙΐεΐοη Ανοΐάαηοθ ΑΙθγΙ - Ανιχνεύει και 
προειδοποιεί τον αναβάτη για πιθανούε 
κινδύνουε σύγκρουσηε, που βρίσκονται 
πέρα από το φυσικό οπτικό του πεδίο. 

• ϋνθ δίΓθθίτπης - Για Ιΐνθ-είΓθαητιΐης ΗΌ 
βίντεο τριακοσίων εξήντα μοιρών! 

Ένα ακόμη χαρακτηριστικό που αναπτύσσει 
η εταιρεία είναι το “ΗΐςήΙΐςήΐ ΡθθΓ, ένα 
αυτόματο μοντάζ 1 -2 λεπτών βασισμένο σε 
ένα επιλεγμένο τομέα του βίντεο με την πιο 
έντονη δράση. 


4Κ, κάμερα που μπορεί να τραβήξει και 
συμβατικό βίντεο 16x9. Οι δυνατότητεε 
τηε κάμεραε ολοκληρώνονται με το αρρ για 
εητιαιΊρήοηθ τηε εταιρείαε, που επιτρέπει με 
ένα απλό μενού στο χρήση να μοντάρουν 
άμεσα τα βίντεο τουε, και να τα ανεβάσουν 
στα εοεΐαΙ πίθοΠθ. 

Με ανάλυση έωε 2.880 χ 2.880, και 
έωε 30 ΓΡ5, η ενσωματωμένη κάμερα 
περιλαμβάνει ένα ήυΐΙΙ-ΐη αισθητήρα 
0Ρ5 για Ιαςςΐης, αλλά και βαρόμετρο 
/ υψόμετρο / επιταχυνσιόμετρο, που 
ελέγχονται από ένα επεξεργαστή ΟυαΙ- 
οοιτίΓη δηαράΓαςοη 800. Όπωε με την 
οπψηαΙ 360ίΙγ κάμερα, η ενσωματωμένη 
κάμερα έρχεται με στάνταρ ΒΙυθΐοοΙή, 
ενσωματωμένο \Λ/ί-Π, με την μπαταρία να 
έχει ζωή 2 ωρών. 

Η ενσωματωμένη κάμερα 360ίΙγ μπορεί 
και να αφαιρεθεί, επιτρέπονταε στο χρήση 
να την χρησιμοποιήσει ανεξάρτητα από το 
κράνοε! 

Πέρα από τα συγκεκριμένα κράνη, η 360ίΙγ 






Η ΧΑΡΑ ΤΗΣ ΖΩΗΣ 

« Ψ Λ "Λ. 


Πρωτοποριακή, ατίθαση;, απελευθερωμένη, 

)ΐι εο&ητίΰΙθΓ είναι κάτι παραπάνω από μία απλή μοτοσυκλέτα. 

ιά τσίκνα ζεις, να είσαι ανεξάρτητος, να εκφράζεσαι ελεύθερα 



ί^π_Μοΐο ΓΟγΟί Θ3 
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ΥΑΜΑΗΑ ΝΜΑΧ 12Γ> ΑΒδ 


Επαναστατικός 

μπλε ■■ 

πυράν 


Το ΝΜΑΧ 125 ΑΒδ 
τπ5 Υβιτοήβ είναι ένα 
ιδιαίτερα μελετημένο, 
σύγχρονο, οικονομικό 
και απόλυτα 
ισορροπημένο βεοοΐ 
θγ πόληε, με πολύ 
καλή δεμένη, ρι·β- 
ιηϊυιτι αίσθηση στο 
δρόμο, στάνταρ ΑΒδ 
και αποθηκευτικό 
χώρο για ένα ίυΙΙ-ίβεβ 
κράνοε κάτω από τη 
σέλα. 

Κείμενο: Κώσιαδ Γκαζήδ 
Φωιογραφίεδ: Τάκηδ Μανιάιηδ / Υ3ΠΊ3ίΐ3 


I 




ΤΙΞ5Τ 



Τα παραπάνω είναι λίγα μόνο από ία 
δυνατά σημεία του ΝΜΑΧ, το οποίο 
αποτελεί τον προάγγελο μιαε νέαε 
τάξηε πραγμάτων για τη Υ3ΐπ3ή3 
όσον αφορά στα μικρά εεοοίθΓ. Νέα 
τάξη πραγμάτων τόσο στην οικονομία 
(δυνατή τιμή αγοράε, ειδικά αν 
αναλογιστεί κανείε το στάνταρ ΑΒ5, 
και μικρή κατανάλωση καυσίμου από 
τον βΐυθ οογθ κινητήρα με το νν$), 
όσο και στουε χώρουε, αλλά και στην 
δεμένη αίσθηση -παρά τα οικονομικά 
επιμέρουε εξαρτήματα. 

Δεν προκαλεί γιατί δεν 
χρειάζεται 

Στόχοε ήταν η ισορροπία σε όλουε 
τουε τομείε -και στον αισθητικό-, και 
ο στόχοε επετεύχθη. Η Υαιηθήα δεν 
είχε πρόθεση να παρουσιάσει κάτι 
το διαστημικό σε εμφάνιση, καθώε 
το ίαΓςθί ςΓουρ του ΝΜΑΧ είναι 
τόσο ευρύ, που εύκολα θα μπορούσε 
κάποιο μέροε του να αποξενωθεί. Τα 
μικρά εεοοΐθΓ πόληε είναι πλέον τόσο 
δημοφιλή, που τραβάνε κόσμο από 
όλεε τιε τάξειε αναβατών, είτε μιλάμε 
για πιτσιρικάδεε και αρχάριουε, είτε 
για ώριμουε και έμπειρουε. Είτε με 
ελάχιστη εμπειρία, ή πάλι με αρκετέε 
δεκαετίεε από τουε 2 τροχούε στην 
πλάτη του, ο πιθανόε αγοραστήε 
ΝΜΑΧ απαιτεί την κάλυψη ορισμένων 
απαραίτητων προϋποθέσεων ώστε να 
καταθέσει το χρηματικό αντίτιμο που 
απαιτεί η Υ 3 πΐ 3 ή 3 . Αξιοπιστία, όνομα, 
οικονομία, ασφάλεια και νβΐυο ίοΓ 
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ηηοηθγ. Τα λούσα, ίο προχωρημένο άθδΐςη 
και τα ακριβά περιφερειακά θα ακριβύνουν 
το πακέτο, και θα μειώσουν το εύροδ του 
απαιτητικού και πολυδιάστατου αγοραστικού 
κοινού τηε κατηγορίαδ, οπότε τα αφήνουμε 
κατά μέροδ. Το χαρακτηριστικό... 
“μπούμερανγκ” των μεγάλων ΧΜΑΧ (όπωδ 
αποκαλεί η Υαητιαήα το ασημένιο πλαστικό 
που διασχίζει το δεοοΙθΓ) δίνει και εδώ το 
παρών, ενώ το ΝΜΑΧ αποπνέει φιλικότητα 
και ποιότητα από όπου κι αν το δει κανείδ. 
Ελάχιστεδ αιχμέδ, αρκετέδ καμπύλεδ, σέλα 
χαμηλή ακόμα και στο μάτι, χειρολαβέδ και 
αναδιπλούμενα μαρσπιέ συνεπιβάτη. ΑΒ$ 
και με τη βούλα -στο μπροστινό φτερό-, 
κινητήραδ με λεπτομέρειεδ που θυμίζουν 
ανθρακόνημα, ψηφιακό όργανο και φιμέ 
κοντή ζελατίνα. Άριστη η συναρμογή των 
πλαστικών, πολύ καλό φινίρισμα, ανάγλυφα 
Ιοςο ΝΜΑΧ και σπορ ζάντεδ 1 3 ιντσών με 6 
μπράτσα. 

Άνεση, ευκολίες και ικανοί χώροι 

Η σέλα είναι ιδιαιτέρωδ χαμηλή στα 765 
χιλιοστά, και θα βολέψει ιδιαίτερα τουδ 
μικρόσωμουδ αναβάτεδ αλλά και τΐδ 


ΤΕ2Τ 

γυναίκεδ -μόνο οι μεγαλύτεροι αναβάτεδ 
-πάνω από 1.85- ίσωδ στριμωχτούν λίγο. 
Παρόλα αυτά η εργονομία του ΝΜΑΧ είναι 
τόσο καλή ώστε δύσκολα θα βρουν τα πόδια 
ακόμα και των ψηλότερων αναβατών στο 
τιμόνι. Τα μαρσπιέ είναι σχετικά στενά, ενώ 
παρόλο που διαθέτουν και σημείο μπροστά 
με κλίση, η απόσταση παραείναι μικρή για 
να τοποθετήσεΐδ ψηλά τα πόδια σου -όπωδ 
σε δεοοΙθΓ μεγαλύτερου κυβισμού και 
διαστάσεων.Έτσι, αναβάτηδ με ύψοδ 1.70 
κάθεται με τα γόνατα λυγισμένα αρκετά, 
περίπου στίδ 90 μοίρεδ, ενώ άνετεδ είναι 
οι γωνίεδ των χεριών όπωδ πέφτουν στο 
τιμόνι. Μην περιμένετε πολλά από την 
κοντή ζελατίνα, παρόλα αυτά θα κόψει τον 
αέρα μέχρι και λίγο κάτω από το στήθοδ. 

Για μεγαλύτερη προστασία, δοκιμάστε μια 
διαφορετική αίΐθπηθΓΚθΐ προστασία. Η 
ψηφιακή οθόνη των οργάνων εκτόδ από 
κοντέρ, δείκτη καυσίμου και ρολόι, διαθέτει 
ολικό και μερικό χιλιομετρητή, αλλά και... 
πέντε δείκτεδ κατανάλωσηδ (ένδειξη 
στιγμιαίαδ και μέσηδ κατανάλωσηδ, τόσο 
σε λίτρα/10Οχλμ., όσο και σε χλμ/λίτρο, 
και ένδειξη οικονομικήδ οδήγησηδ). Η 


Τρυπώνει στο μυαλό σου, ω$ το απόλυτο όχημα 
που θα ξεκλειδώσει οποιαδήποτε ανάγκη 
σου για αστική μετακίνηση. Δεν σκέφτεσαι 
τι$ ίΐεπτομέρειεδ. Καβαλάδ, ανοίγειδ το γκάζι, 

φτάνειδ στον προορισμό σου 
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ένδειξη οικονομικήε οδήγησηε πρόκειται 
για ένα μετρητή με μπάρεε στο απέναντι 
άκρο από τον δείκτη καυσίμου. Οι μπάρεε 
γεμίζουν όταν ανοίγετε με υπερβολικό ζήλο 
το γκάζι, υποδεικνύονταε σαε τη μεγάλη 
κατανάλωση τηε στιγμήε.Όταν δουλεύετε το 
μοτέρ σε πιο συντηρητικούε και χαλαρούε 


Δείτε περισσότερα 




ρυθμούε, οι μπάρεε μειώνονται, μέχρι 
να εξαφανιστούν, υποδηλώνονταε την 
οικονομική κατανάλωση του ΝΜΑΧ. Η σέλα 
του συνεπιβάτη είναι ελαφρώε ψηλότερη 
από του αναβάτη, ενώ οι καθρέπτεε είναι 
όμορφοι σε σχεδίασμά, παρέχουν όμωε 
μικρό οπτικό πεδίο. Η κόρνα παράγει 
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ΤΙΕ5Τ 
ΒΙΐΙΘ ΟΟΓΘ 
ονομάζει η 
Υ3ΙΪΙ3ΐΐ3 ιην 
αρχιτεκτονική 
του κινητήρα 
του ΝΜΑΧ. 



ΟοηιραοΙ 
διαστάσειδ, 
βέλτιστη 
οικονομία 
χωρίδ θυσίεδ 
στην απόδοση 
και μειωμένεδ 
εκπομπέδ 


ρύπων 
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μια τρίτη 
ανάβει 
3. Φλαε 




ασθενικό ήχο, ενώ το άνοιγμα τη< 
σέλαε γίνεται σωστά από τον κεντρικι 
διακόπτη, η οπή του οποίου κλείνει 
με ένα έλασμα, και ανοίγει με το πίσι 
μέροε του κλειδιού του ΝΜΑΧ. Ο 
τριπλόε προβολέαε μπροστά εί 
(διπλόε στη μεσαία σκάλα γ 
κεντρικά τοποθετημένη λ. 
επιπρόσθετα στη μεγάλη <_ 
και πίσω φωε, για κάποιο περίερ^ _ 
λόγο (κόστοε;) δεν διαθέτουν Ι_Εϋ 
λαμπτήρεε, παρά συμβατικούε. Το 
πλαϊνό σταντ στήνει σε σωστή κλίση 
το ΝΜΑΧ, ενώ το ελαφρύ (127 κιλά 
γεμάτο) εεοοΐθΓ ανεβαίνει / κατεβαίνει 
πανεύκολα και στο κεντρικό σταντ. I 
Όσον αφορά στουε χώρουε, κάτω από 
τη σέλα θα χωρέσει άνετα ένα ίυΙΙ- 
ίαοθ κράνοε, ενώ μπροστά θα βρείτε 
ένα ανοιχτό ντουλαπάκι, που χωράει 
άνετα ένα μπουκαλάκι νερό, και μερικά 
ακόμη μικροπράγματα. Για αποθήκευση 
2ου κράνουε, ένα ίορ-εαε© θα κάνει τη 
δουλειά που χρειάζεται. 


Ο επαναστατικός μπλε 
πυρήνας 

ΒΙυθ οο γθ ονομάζει η Υαιηθήα την 
αρχιτεκτονική του κινητήρα του 
ΝΜΑΧ. ΟοιηρθεΙ διαστάσειε, βέλτιστ 
οικονομία χωρίε θυσίεε στην 
και μειωμένεε εκπομπέε ρύπων. Για 
να πετύχουν αυτά τα αποτελέσματα οι 
μηχανικοί τηε Υαιτίθήθ, επικεντρώθηκαν 
στη βελτίωση τηε θερμικήε απόδοσηε 
του κινητήρα, στη βελτίωση του 
συστήματοε ψύξηε και στη μείωση των 
τριβών του κινητήρα... 


Διαβάστε περισσότερα: 
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Η πόλη σου είναι 
ο κόσροζ σου! 

7ΜΓΓ ΤΗΝ ΣΤΟ ΜΒΧίΜϋΜ! 



Με € 2,890 


#ΥΑΜΑΗΑ 


νΐΟ Ϊ ΟΟνννίΙ,νΐίΚΗ 

ι]ίυ/11ΑμβΙ7ϊ3ίΗ·ίΠΟΐ.ΟΓ.Θΐ 0 ν*ΛύΗιιΛΒΪβί#ιβ£* 




















ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΙΤΑΛΙΑ 



θεαματική 

αναγέννηση 

Έχονταδ πουλήσει περίπου ένα εκατομμύριο ϋβθΓ- 
ΐγ μέχρι σήμερα, η Ρϊ399·ο για το 2016 αποφάσισε να 
προχωρήσει σε δραστική αναβάθμιση-αναγέννηση του 
δημοφιλούδ τηδ αστικού δσοοΐθΓ. Το προίκισε με νέο 
πλαίσιο, ΑΒ5 και προηγμένο κινητήρα ϊΟθΐ, ανέβασε 
την απόδοση μειώνονταδ παράλληλα την κατανάλωση, 
και ανέβασε πολλά σκαλιά την ποιότητα κατασκευήδ. 

Κείμενο: Κώσιαε Γι<αζή$ Φωιογραφίεε: Ρΐ399ΐο 


Το πρώτο ϋ&θΓΐγ βγήκε από την γραμμή παραγωγήε τηε Ρΐαςςΐο το 1997. 

Επρόκειτο για ένα μικροκαμωμένο και ελαφρύ αερόψυκτο εοοοίθΓ με μεγάλουε 
τροχούε, και πεδίο δράσηε το κέντρο των μποτιλιαρισμένων πόλεων. 
Αγαπήθηκε από όλουε, ενώ μεγάλο μέροε του κοινού του ήταν -και είναι- 
γυναίκεε και χαμηλά αναστήματα, καθώε ο συνδυασμόε χαμηλήε σέλαε και 
μικρού βάρουε παρείχε κορυφαία καθημερινή ευχρηστία. 

Κορυφαία ποιότητα κατασκευής 

Ο ΑηόΓθθ ΒθηθάθΙΙο, διευθυντήε εξέλιξηε των δίκυκλων προϊόντων τηε 
Ρΐθςςΐο ανήκει στα πρόσφατα αποκτήματα τηε εταιρείαε (προσελήφθη 
πριν 1 χρόνο και 1 1 μήνεε), και το βιογραφικό του είναι κατατοπιστικότατο 
για τουε λόγουε που τον επέλεξαν οι Ιταλοί. Διετέλεσε αντιπρόεδροε στον 
προιοντικό σχεδίασμά του γνωστού οίκου άοεΐςη Ρΐηΐηίθπηθ, ενώ πέρασε 
από 3 διαφορετικέε θέσειε στην Τογοίθ (στον σχεδίασμά των αυτοκινήτων τηε 
εταιρείαε), όπου και παρέμεινε για περίπου 7 χρόνια. Με το νέο ϋόθΓΐγ (50/ 125 
/ 150) ο ΒθηθόθΙΙο είχε στόχο την κατακόρυφη άνοδο τηε ποιότηταε κατασκευήε του εεοοί- 
θγ, θέλονταε να του προσδώσει ρΓοητιιυητι αίσθηση που συνήθωε βρίσκουμε στον χώρο του 
αυτοκινήτου. 






ΐΡΜί&ευβ οιβιθβτγυ υ 


Αναβαθμισμένο και πιο σύγχρονο άθεΐςη, 
νέα, ποιοτικότερα υλικά κατασκευήε, με 
νέεε επεξεργασίεε. Καλύτερη συναρμογή 
όλων των μερών του εεοοΙθΓ, μεγαλύτερη 
στιβαρότητα παντού, απουσία τριγμών 
και μηχανικών θορύβων, και ρΓθΓηΐυητι 
αίσθηση τόσο στο μάτι, όσο και στο... χέρι, 
όπου υπάρχουν κινούμενα μέρη.Έτσι 
ελαχιστοποιήθηκαν οι τζόγοι στον πιο 
“δεμένο” μεντεσέ τηε σέλαε, για αίσθηση 
ποιότηταε στο άνοιγμα και στο κλείσιμο, ενώ 
ελάχιστοι είναι και οι τζόγοι στο μπροστινό 
ντουλάπι, που ανοίγει και κλείνει με ένα 
ικανοποιητικό “κλικ”. Νέο είναι και το 
προστατευτικό γείσο γύρω από την τάπα 
του ρεζερβουάρ, όχι πια εύκαμπτο, αλλά 
από σκληρό πλαστικό. Το χρώμιο καλύπτει 
τα περισσότερα μεταλλικά μέρη του εεοοί- 
θγ, ενώ δεν θα μπορούσαν να λείπουν τα 
Ι_Εϋ φώτα θέσηε μπροστά. Πανέξυπνο το 
άοεΐςη στο πίσω φωτιστικό σώμα που ενώ 
έχει συμβατική λάμπα, σε ξεγελάει παντελώε 
καθώε ο σχεδιασμόε του σε πείθει πωε 
πρόκειται για Ι_Εϋ! 

Η ΡΓθΓηίυηη αίσθηση δεν έχει προηγούμενο 
για μικρό εεοοΙθΓτηε Ρΐαςςΐο, και προέρχεται 
από την τεράστια προσοχή που έχει δεχτεί και 
η παραμικρή λεπτομέρεια. Το λογότυπο ϋό- 
θγΙυ ΑΒ5 είναι μεταλλικό και ανάγλυφο στα 
πλαϊνά του εοοοΐθΓ, οι διακόπτεε προέρχονται 
από τα μεγάλα εεοοΐθΓ τηε Ρΐαςςΐο -εδώ θα 
βρείτε και άνοιγμα τηε σέλαε όχι με κλειδί, 
αλλά με κουμπί στο τιμόνι-, τα στιλάτα όργανα 
με το αναλογικό κοντέρ και την ψηφιακή 
οθόνη προέρχονται από τη νοερά, τα φαρδιά 
μαρσπιέ του συνεπιβάτη είναι αναδιπλούμενα 
και χωνευτά, το ίηηιηοόίΝεθΓ είναι στο στάνταρ 
εξοπλισμό, ακόμα και οι βίδεε είναι τορξ! 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 



5·ώ 








ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΙΤΑΛΙΑ 



Η γλυ <ιά απόδοση ίου ψεκασμού 
φτάνει επίπεδα πρωτόγνωρα, 
βαθμό που μάλλον δεν θα βρείτε σε 

άλλο δοοοίθΓ! 
















ΡΙΑ66Ι0 Ι.ΙΒΙΞΡΤΥ ΑΒ8 12Γ> / 1Γ>() 201 


Στο ρΓθ55 ΚΐΙ ίου ϋβθΐΊγ ο ΑποΙγθθ ΒοηθάθΐΙο 
λέει τα εξήε: “εδώ έχουμε ένα εντελώε νέο 
εεοοίθΓ, που διατηρεί μεν σε μεγάλο βαθμό 
το αναγνωρίσιμο άθεΐςη του ϋβθΓίγ, όμωε 
έχει ξανασχεδιαστεί παντού, βελτιώνονταε τα 
χαρακτηριστικά και την απόδοση του παντού. 
Μεγαλύτερη άνεση, με πιο μεγάλουε χώρουε, 


μεγαλύτερο αποθηκευτικό χώρο για κρανοε, 
βελτιωμένη εργονομία τόσο για τον αναβάτη 
όσο και για το συνεπιβάτη, με τον τελευταίο να 
έχει για πρώτη φορά άνετα, μεγάλα μαρσπιέ, 
ενώ σε στάση τα πόδια του δεν βρίσκουν πια 
εύκολα στιε γάμπεε του αναβάτη. Αυξημένεε 
επιδόσειε, όπου χαρακτηριστικά το 125 έχει 



Δείτε περισσότερα 


ΡΙΑΟΟΙΟ 




Αναβαθμισμένο και πιο σύγχρονο 
άθδϊ^η, νέα, ποιοτικότερα υλικά 
κατασκευήδ, με νέε$ επεξεργασίεε 













ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΙΤΑΛΙΑ 



10% περισσότερη δύναμη από το προηγούμενο μοντέλο, με αυξημένη 
ροπή, χάρη στη νέα γενιά κινητήρων ΐΟθΐ τηε Ρΐαςςΐο.” Σημειώστε 
πωε χώρα κατασκευήε των νεών ϋόθΓΐγ είναι το Βιετνάμ, μια από 
τΐδ πλέον μεγάλεε αγορέε δικύκλων τηε Ασίαε. Μάλιστα ειδικά για το 
Βιετνάμ το ϋάθΓΐγ έχει διαφορετική, ελαφρώε αποδυναμωμένη και πιο 
οικονομική ρύθμιση στον κινητήρα του, ενώ στην Ευρώπη διαθέτει πιο 
δυναμική απόδοση. 















ΡΙΑ66Ι0 Ι.ΙΙ3ΙΞΡΤΥ ΑΙ38 125 / 150 2015 




Νέα γενιά κινητήρων ίΟθί 

Νιεμπούιο στο ϋβθΓίγ κάνει η νέα γενιά 
ψεκασιών κινητήρων ΐΟθί, εδώ στην πιο 
οικονομική και αερόψυκιη μορφή τηε με 3 
βαλβίδεε στον κύλινδρο -η πιο προηγμένη, 
υγρόψυκιη σειρά 4 βαλβίδων εξοπλίζει το 
νέο ΜθάΙογ που θα κάνει σύντομα παρέα στο 


ϋήθΓΐγ στουε δρόμουε του κόσμου. 

Ο κινητήραε ΐΟθί έχει σχεδιαστεί για 
υψηλότερα επίπεδα ποιότηταε, αξιοπιστίαε 
και οικονομικήε συντήρησηε, αλλά και για 
χαμηλότερη κατανάλωση και αντίστοιχα 
χαμηλότερουε ρύπουε... 

Διαβάστε περισσότερα: 




3ΗΑΚΕ ΟΰΒ ΡΑ33Ι0Ν 


Μοΐθ5ΐυβ 


Βασιλέως Αλεξάνδρου 7Α, Κερατεα, Τ.Κ. 19001 
ΐ 22990 69930 ί 22990 69930 γπ 6986 387 137 
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' τσι» για να 

τριτώσει! 

Τηδ Τζο Λαδά 

Μετά την παρουσίαση των ΚΤΜ ΒΟ 
125 & 200, ξέραμε όλοι τι περιμέναμε. 
Ο “καταδότηε” ήταν τα “ξαδελφάκια” 
ϋυΙ<6, που μαε ήρθαν σε 125, 200 και 
390 το ένα μετά το άλλο, σαν παπάκια 
στη σειρά πίσω από τη μαμά πάπια, 
στην περίπτωσή μαε το ϋυΙ<θ 690. 
Εφόσον, λοιπόν, γνωρίζουμε ότι οι δύο 
οικογένειεε (ΒΟ και ϋυΙ<θ) μοιράζονται 
βασικά κοινά χαρακτηριστικά, 
όπωε κινητήρα, πλαίσιο (με 
διαφοροποιημένη γεωμετρία, φυσικά), 
αναρτήσειε και φρένα, τι άλλο θα 
έπρεπε να περιμένουμε πέραν από την 
εμφάνιση του Β0 390; Όπερ κι εγένετο. 



ΚΤΜ ΐΓο 390 Μ 

Γονίδια ΜοΙο3 

Η πολυετήε και... πολυνίκηε σταδιοδρομία τπδ ΚΤΜ 
στη “μικρή” (στο μάτι...) κατηγορία των κορυφαίων 
αγώνων μοτοσυκλέταε στον κόσμο, Μοίο3, έχει δώσει 
στην εταιρία όλεε τιε προϋποθέσειε για την παραγωγή 
αξιόμαχων ευρθΓεροιΊ μοτοσυκλετών. Τι νόημα θα είχαν 
οι αγώνεε μοτοσυκλέταε, άλλωστε, εάν η τεχνογνωσία 
που προσφέρουν στιε εταιρίεε δεν πέρναγε στιε 
μοτοσυκλέτεε δρόμου;Έτσι λοιπόν, η ΚΤΜ αποφάσισε 
να “χτυπήσει” και στη μεσαία κατηγορία κυβικών, με ένα 
ευρθΓεροΓΐ μοτοσυκλετάκι 375 κυβικών εκατοστών. 

Η αιχμηρή σχεδίαση τηε μοτοσυκλέταε προδιαθέτει τον 


αναβάτη για μεγάλεε συγκινήσειε. Το αμφιλεγόμενο 



“μούτρο” του ΡΟ είτε θα αρέσει πολύ, είτε δεν θα 
αρέσει καθόλου. Με σχήμα σαν αιχμή δόρατοε, δίνει 
την αίσθηση πωε σκίζει τον αέρα καθώε η μοτοσυκλέτα 
κινείται. Αδιαμφισβήτητα, το σχήμα αυτό βοηθά στην 
αεροδυναμική του συνόλου. Η ζελατίνα του ίαΐπης 
κατεβαίνει χαμηλότερα στη μάσκα τηε μοτοσυκλέταε, 
όπωε και στα ΡΟ 1 25 & 200, και σε συνδυασμό με 
τα διπλά προβολάκια και τα ενσωματωμένα στουε 
καθρέφτεε φλαε, δημιουργεί μια εντελώε νέα εικόνα 
απ’ ότι έχουμε συνηθίσει στιε ευρθΓεροΓΐ μοτοσυκλέτεε, 
καθιστώνταε έτσι τη σειρά ΡΟ εντελώε ξεχωριστή και 
σαφώε αναγνωρίσιμη. 

Οι κοφτέε γωνίεε στο σχήμα του ρεζερβουάρ σχηματίζουν 
ιδανικό χώρο για την σωστή τοποθέτηση των μηρών 
του αναβάτη, προκειμένου να ελέγχει καλύτερα 
την μοτοσυκλέτα κατά τιε αλλαγέε πορείαε. Η σέλα 
αποτελείται από το γνωστό σκληρό αφρώδεε υλικό, που 
συνηθίζει η ΚΤΜ να τοποθετεί στα ΡΟ και τα ϋυΚθ, ίσωε 
για να τονίσει το σπορ χαρακτήρα τηε μοτοσυκλέταε. 
Φαίνεται πωε είναι για... “σκληρούε” αναβάτεε, καθώε 
μετά το πρώτο μισάωρο τα οπίσθια, όσο γυμνασμένα κι 
αν είναι, θ’ αρχίσουν να παραπονούνται. Σου λέει, έναε 
αγώναε μοτοσυκλέταε δε διαρκεί πολύ παραπάνω από 
μισή ώρα. 



ΤΙΞ8Τ ΚΙΙ3ΙΞ 



νννννν.βϊ^θϊΐ.ςι^: 


Ο δρόμοδ είναι ένα αναγκαίο κακό για το ΚΟ 390, 
κάτι που δε μπορεί ν' αποφύγει και σνομπάρει 
δεόνχωδ. Και αυτό με την έννοια ότι κινείται τόσο 
περήφανα μέσα στουδ δρόμουδ, σα ν' αναφωνεί 

"είστε Βούτυρο στο ψωμί μου". 


ΔΕΓΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 









ΚΤΜ Ι?0 390 


Δείιε περισοόιερα 


Σήμα κατατεθέν 


Το επίση5 καινοιόμο, μαζί με ιη 
μάσκα τηε μοτοσυκλέταε, σελάκι 
του συνεπιβάτη αποτελείται από το 
μαγικό μείγμα αφρώδουε υλικού με 
ελαστική επίστρωση κι επεκτείνεται 
σε όλο το μήκοε τηε ουράε, 
κάνονταε έτσι τη μοτοσυκλέτα να 
μοιάζει με μονόσελη. Σε αίσθηση 
μοιάζει με τη σέλα του αναβάτη, 
οπότε ξέρετε πωε ο συνεπιβάτηε 
δεν θα ταλαιπωρηθεί παραπάνω 
από εσάε. 

Το κουκλίστικο πορτοκαλί 
ατσάλινο σωληνωτό πλαίσιο 
"ίι-θΐΐε άθεΐςη” είναι άλλο ένα 
σήμα κατατεθέν τηε ΚΤΜ. Μέσα 
του εδράζεται ο μονοκύλινδροε, 
υγρόψυκτοε κινητήραε των 
375εε μετέσσεριε βαλβίδεε 
και δύο εκκεντροφόρουε 
επικεφαλήε. Η εξάτμιση 
εξακολουθεί να παίζει το 
παιχνίδι “που 4 ν το, που *ν 
το τό δαχτυλίδι, ψάξε, ψάξε, 
δεν θα το βρειε” που παίζουν 
και τα ΡΟ 125 & 200, αλλά 
και τα αντίστοιχα ϋυΚθ. Αν 
είσαι καλά διαβασμένοε, θα τη 
βρειε χαμηλά, πίσω και δεξιά 
του κινητήρα. Αν είσαι ακόμα 
καλύτερα διαβασμένοε, θα ξέρειε 
ήδη πωε η τοποθέτηση του 
τελικού τηε εξάτμισηε σε αυτό το 



σημείο βοηθά στο να κρατιέται το 
κέντρο βάρουε τηε μοτοσυκλέταε 
στο κέντρο και χαμηλά, πράγμα που 
βοηθάει το σύνολο να είναι πιο 
συμπαγέε και να “ακούει” καλύτερα 
και πιο γρήγορα στιε αλλαγέε 
κατεύθυνσηε. Ο ήχοε τηε φαντάζει 
σαν από κάποιο άλλο μηχανάκι, 
καθώε 


ννννννώϊΙ<θϋ!θΓ 



ΤΙΞ8Τ ΚΙΙ3Ι 

Το Ι<ΤΜ ΡΟ 390 είναι μια μοτοσυκλέτα που λαχταράει 
να μπει σε πίστα. Τα €5,950 του κόστουε κτήσηε του 
θα σε καλύψουν μέσα στην πόλη, έξω από αυτήν αλλά 
παράλληλα μπορούν να σε εισάγουν στο μυστικιστικό 
κόσμο τηε αγωνιστικήε οδήγησηε 





χαμηλά επίπεδα. Η μοτοσυκλέτα εκτόε 
από ίο να αρέσει στο αγοραστικό κοινό, 
πρέπει να μπορεί και να...πουλήσει!Έτσι 
λοιπόν, μην πέσετε από τα σύννεφα όταν 
συνειδητοποιήσετε πωε πλαίσιο, φρένα και 
τροχούε όχι απλά μοιράζονται τα ίδια μεταξύ 
τουε τα ΡΟ, αλλά και τα αντίστοιχα ϋυΚθ!... 

Διαβάστε περισσότερα 


παραείναι ήρεμοε για το ΙοοΚ τηε 
μοτοσυκλέταε! 

Καινοτομίεε χωρίε κόστοε 
Παράλληλα με την ξεχωριστή εμφάνιση, 
την ανώτερη ποιότητα κατασκευήε και τιε 
επιδόσειε, έπρεπε να γίνει προσπάθεια 
για να κρατηθεί το κόστοε παραγωγήε σε 
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άνχζ $εια 

ΚΤΜ 200 ϋυΚΕ Ί4 / ΚΤΜ Β0 200 Ί5: Ισχυρός μονοκύλινδρος, τετράχρονος ϋΟΟΗ κινητήρας με ψεκασμό 200 οο / 26ίιρ 
@ ΙΟ,ΟΟΟφπι / 19,5 Νιίί @ 8,000 Γριτι / Πρωτοποριακός πίνακας οργάνων / Υπερ-ελαφρύ πλαίσιο χωροδικτύωμα / Χυτό 
αλουμινένιο ψαλίδι / Υψηλής ποιότητας πιρούνι ΜΡ-ΙΙδϋ 43πιπι / Ισχυρό σύστημα φρένων με δίσκο 300 γπγπ με τετραέμβολη 
ακτινική δαγκάνα εμπρός και 230ηηπι πίσω/ Βάρος ~ 126,5 Ι<9 (ΚΤΜ 200 ΡΙΙΚΕ 14), 137,5 Ι<9 (ΚΤΜ ΒΟ 200 Ί 5) / Δίπλωμα Α2 



* η προσφορά ισχύει για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών. 


ΔΙΑΘΕΣΙΜΕΣ ΣΤΟ ΔΙΚΤΥΟ ΣΥΝΕΡΓΑΤΩΝ ΤΗΣ ΚΤΜ: 

» ΕΛΛΗΝΜΟΤΟ ΑΕ, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248996 » ΕΜΟ ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ, θηβών 27, Περιστέρι, 210 5910568 » ΒΑΘΙΝ6 
ΟΕΝΤΕΒ 500, Λ.Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 9927212 » ΡΑΝΜ0Τ0 ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ.Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 210 
9955451 » ΣΑΡΕΛΛΑΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ, Ν.Ε.Ο. Πατρών-Αθηνών 117, Πάτρα, 2610 451052 » ΜΙΜΙΚΟΣ Μ0Τ08Η0Ρ, Ρόδων & Ε.Ο. 
Χαλκίδας-Αιδηψού, Χαλκίδα, 22210 60438 » ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ, 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 » ΣΙΩΚΗΣ 
ΑΕ, Βενιζέλου & Ζάππα 2, Τρίκαλα, 24310 74200 » ΜΑΚΙΝΑ ΑΕ, Κ. Καραμανλή 30, Θεσσαλονίκη, 2310 553035 » ΩΕΙΤΑ 
Μ0Τ0Β0Υ01Ε3, Κ. Καραμανλή 27, Θεσσαλονίκη, 6944 590695 » ΔΡΑΜΟΝ ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 
25410 84555 » ΣΤΟΙΚΟΤΙΔΗΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ, Κωνσταντινουπόλεως 78, Ορεστιάδα, 25520 27110 
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κεφάλι σου 


ΜΟΓΟΡΕΧ 


ΚΤΜ Ει-οιιρ ΡβγΙπθγ 
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ΤΙΞ8Τ ΡΙΙ3ΙΞ 


ι Η τρίτη γενιά 

Μ Για να κοιτάδ το δίΓθθΐ ΤπρΙβ 675, πρέπει να είσαι ίαπ 
των γυμνών μοτοσυκλετών, όπου π ΤπυιηρίΊ, έχει 
εδραιωθεί πολλά χρόνια τώρα. Η 3η γενιά δΐΓββΐ ΤπρΙβ, 
είναι η ομορφότερη, ποιοτικότερη και αποδοτικότερη! 



Του Τάκη Μανιάτη 


Η τρίτη γενιά 

Για να κοιτάδ το δίΓθθΐ ΤπρΙθ 675, πρέπει να είσαι ίαη των γυμνών 

οσυκλετών, όπου η Τπυιηρή, έχει εδραιωθεί πολλά χρόνια τώρα. Η 3η 
ενιά δίΓθθΐ ΤπρΙθ, είναι η ομορφότερη, ποιοτικότερη και αποδοτικότερη! 

Η 3η γενιά 

Έξι κιλά λιγότερα, εξάτμιση κάτω από τον κινητήρα με απόληξη δεξιά, 
διαφορετικόε τροχόε πίσω, νέα φανάρια, διαφορετικό ζύγισμα 
και αίσθηση, ποιοτικότερη συνολικά. Από το 2013 που 

παρουσιάστηκε η 3η γενιά δίΓθθΐ ΤπρΙθ, προσφέρει ευκολία 
στην οδήγηση σε σχέση με τον προκάτοχο, και φυσικά, 
εντυπωσιακή εμφάνιση. Αν και ο μεγάλοε αντίπαλοε 
είναι το αδελφάκι του με το κόκκινο πλαίσιο, τιε 
πλήρωε ρυθμιζόμενεε αναρτήσειε, τα καλύτερα 
φρένα και την προσθήκη του Ρ στο όνομα, το 
"απλό”, δείχνει να τα καταφέρνει εξίσου 
καλά για τον μέσο αλλά απαιτητικό χρήστη. 
Και όνταε “απλό”, με μη ρυθμιζόμενο 
ν μπροστινό σύστημα, απλέε δαγκάνεε 

μπροστινών φρένων με δύο έμβολα 
στην κάθε μία, αναρωτιέσαι αν θα είναι 
αρκετό για να παίξειε, να οδηγήσειε 
γρήγορα, να φρενάρειε με αξιώσειε, 
να κυνηγήσειε τα όρια σου μέσα 
στην πόλη, αλλά και σε μία γρήγορη 
στριφτερή διαδρομή. 
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Πρόκειται 


Και ήμασταν από τουε τυχερούε, που μαε δόθηκε η 
ευκαιρία να το διαπιστώσουμε, σε μία θρυλική διαδρομή. 



χρηση 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 


για μια 
μοτοσυκλέτα 


που τιμά την 
βάση πάνω 


που καμία σύγκριση δεν έχει με άλλη στον κόσμο: Στην 
διαδρομή του ιστορικού αγώνα, ΤΤ, στο ΙεΙθ οί Μαη! 

Η μετακίνηση είναι το βασικό ζητούμενο με μία τέτοια 
μοτοσυκλέτα, πάντα με στυλ, με το σώμα να βρίσκει 
άνετα την θέση του, και το τιμόνι, να μην σε ρίχνει τόσο 
μπροστά - επιτρέπει όμωε να τοποθετηθείε σωστά στιε 


στην οποία 


έχει στηθεί, 
αλλά και τον 
αναβάτη που θα 
την επιλέξει για 


εΐΐ'θθίλςιίιΐθΐ' 
/ ΐΓ3θΙ< άαγ 


Υου Μθ 




νννννν.ΐ3Ν<θϊ1.ς|Γ 




Ο τρικύλινδροδ κινητήραδ ίων 675 κυβικών 
εκατοστών ανεβάζει στροφέδ με άνεση. Η 
ελαστικότητα στο γύρισμα του γκριπ σου 
δίνει όση δύναμη χρειάζεσαι για να κινηθείδ 
σβέλτα σε ρυθμούδ 4, πόληδ”, χωρίδ να 
φοβηθείδ στιγμή, αφού το παιχνίδι, ξεκινάει 
ουσιαστικά μετά τΐδ μεσαίεδ σ.α.λ. Στουδ 
αργούδ ρυθμούδ, το σύνολο αδυνατεί να σε 


στροφέδ. Ούτε όμωδ σε κουράζει στίδ αργέδ 
ταχύτητεδ, αν και η μικρή γωνία στροφήδ, 
στίδ επιτόπου στροφέδ, θα σε προβληματίσει 
Αν βέβαια, ήθελεδ κάτι πιο γρήγορο σε 
συμπεριφορά, υπάρχουν και τα δεοοίθΓ, άρα 
είναι σχετική η αργή του συμπεριφορά, μιαδ 
και σίγουρα δεν μπορείδ να τα έχείδ όλα. 
Οδήγηση στο ΙδΙθ οί Μαη 
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ευχαριστήσει, αφού είναι σφικτό, και σου μεταφέρει 
τΐδ ανωμαλίεδ στο σώμα. Στίδ διαδρομέδ εκτόδ 
πόληδ, μόλΐδ το γκάζι ανοίξει μετά τΐδ 4.000σ.α.λ., 
αρχίζει να "στρώνει” η μοτοσυκλέτα και να 
λειτουργεί πιο ομαλά. 

Αν και ανεβάζει μέχρι τΐδ 1 2.500σ.α.λ., δεν θα 
χρειαστεί να κρατήσεΐδ τόσο ανοιχτό το γκάζι ώστε 
να απολαύσεΐδ την ροπή του. Στίδ συνεχόμενεδ 
ανηφορικέδ στροφέδ του ΙδΙθ οί Μαη, η δύναμη 
στίδ μεσαίεδ στροφέδ ήταν αρκετή ώστε να αλλάζω 
ταχύτητεδ κάπου στίδ δ.ΟΟΟσ.α.λ. και να διατηρώ 
συνέχεια υψηλέδ ταχύτητεδ, χωρίδ να με κουράζει 
η απόδοση. Διάρκεια υπάρχει στην περίπτωση που 
κρατήσεΐδ το γκάζι ανοικτό, αλλά οι διαδρομέδ 
αυτέδ, απαιτούν πολύ έμπειρουδ αναβάτεδ ώστε 
να εκμεταλλευτούν υψηλέδ μέσεδ ωριαίεδ. Να 
θυμίσουμε ότι, μία έξοδοδ από το δρόμο συνεπάγεται 
στην καλύτερη περίπτωση σε επαφή με δέντρο 
ή τοιχίο, ή στην χειρότερη, πτώση από ψηλό 
γκρεμό. Δεν είμαι σίγουροδ τι θα ήταν καλύτερο, 
να τελειώνεΐδ μια και καλή, ή να περιμένεΐδ το 
τέλοδ για κάποια δευτερόλεπτα, αλλά σίγουρα, 
δεν θα τολμούσα ούτε να το δοκιμάσω. ΓΓ αυτό, το 
δίι-θθΐ ΤπρΙθ, με την ελαστικότητα του τρικύλινδρου 
κινητήρα στίδ μεσαίεδ στροφέδ, απεδείχθη ιδανικό 
παιχνίδι τόσο στίδ στροφέδ, όσο και στίδ ευθείεδ στα 
βουνά, ακόμη και μέσα στίδ πόλεΐδ. Να θυμίσουμε 
πωδ, όριο δεν υπάρχει στο ΙδΙθ οί Μαη, άρα, οι 
ταχύτητεδ είναι σχετικέδ, ανάλογα μετίδ οδηγικέδ 
ικανότητεδ του κάθε αναβάτη. 










ϋϋϋ 


- · . ίκ 







Εναδ ιδανικόδ συνδυασμόδ που θα αγαπηθεί από 
αναβάιεδ ΐΓ3θΙ< οΙαγ, ξεκαθαρίζονια$ μάλιστα τουδ λόγουδ 
για τουδ οποίουδ η δίτθθΐ ΤπρΙθ 675 είναι η όθδί δθΙΙθΐ· 
μοιοσυκλέτα τηδ Ττίυιηρίι τα τελευταία χρόνια. 
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ΤΙΞδΤ ΚΙΙ3ΙΞ 


Στίβαρό δίΓΘ©ίίΐφΙΐί©Γ αυτούσια στο σώμα σου, αφού η άνεση δεν 

Ωστόσο, το δίΓθθί ΤπρΙθ, δείχνει στιβαρό, μπορεί να μείνει σε ικανοποιητικά επίπεδα. 


όσο και αν το πιέσειε. Σε αφήνει να Ίσωε οι αναρτήσειε του Ρ, που επιτρέπουν 



την ρύθμιση, να δούλευαν καλύτερα σε 
αυτούε τουε δρόμουε, με επέμβαση στα 
“κλικ”. 

Πάντωε, ακόμη και σε αυτή τη μορφή, το 
δίΓθθί ΤπρΙθ 675 είναι προβλέψιμο και δεν 
χάνει στιγμή την επαφή με το οδόστρωμα, 
όσο και αν το πιέσειε... 


Διαβάστε περισσότερα 


τοποθετηθείε άνετα στιε στροφέδ, να βρειε 
την θέση σου επάνω του, και το στιβαρό 
πλαίσιο και οι σφιχτέε αναρτήσειε, θα 
φροντίσουν για την παραμονή των τροχών 
στο έδαφοε. Ακόμη και στιε ευθείεε όμωε, 
θα νιώσειε τα χτυπήματα από τιε ανωμαλίεε 
του οδοστρώματοε, να μεταφέρονται 
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Η ΕΠΟΜΕΝΗ ΓΕΝΙΑ ΒΟΝΝΕνΐΙ.ί.Ε ΕΡΧΕΤΑΙ 

ΠΙΟ ΟΜΟΡΦΕΣ. ΠΙΟ ΔΥΝΑΤΕΣ ΠΙΟ ΙΚΑΝΕΣ 

Παρουσιάζουμε τη νέα γενιά της θρυλικής Τπυπψά Βοππθ νϊίίβ. Πέντε νέα συναρπαστικά μοντέλα Βοηπβνϊ/ίβ. όλα με 100% 
αυθεντικό χαρακτήρα, όμορφη ανανεωμένη εμφάνιση και πραγματικά σύγχρονη σπόόοση. Από την όιασκεόασττκή και 
εύκολη Βΐτββΐ Άν/η των 900κ.εκ. έως τ/ς Βοηπβν/Ι/θ ΤΙ20 και Τ120 ΒίαοΗ των 7200 α: εκ. με το διαχρονικό στυλ και τους 
σ να γεννημένους θρύλους των ΙΖΟΟκ.εκ Τθτυχΐοπ και Ώνυχϊοπ /?_ Ολες με πραγματικά σύγχρονες δυνατότητες, κατάλληλα 
ενοα/μαιωμένες σιυυιι/Λ ιων μυ/υυυκΑειιύν. που περιλαμβάνουν. πάυ-ΰγ-οϋυιημα ελέγχου πρόσφυσης με επιλογή 
σπενεργοποίησης, συμπλέκτη με υποβοήθηση και ΑΒ8. 

Μάθετε περισσότερα στο ΙεΙυιπρΙιπιοΐοτογοΙεε,με 


ΡΟΗ ΤΗΕ ΡΙΡΕ 




! ΝΤΕΠΜΟΤΟ ΜΟΤΟΡΒ! ΚΕ8 & Α00Ε38ΟΠΙΕ8 

Έκθεση: Ομηρίδου ΣκυΑίτση 24-26, ΤηΑ.: 210 41 25 116 Γ 21041 73 235 

8θπ/Ϊ€θ: Ομ. Σκυλίτση 28, Πειραιάς, ΤηΑ.: 21041 13 011 

ντνινιΑ ηΐθΓ-τποΙο.^Γ 


ΙΝΤΕΗΜΟΤΟ 







Όταν αναφερόμαστε στουε τρόπουε 


μετακίνηση εντόε πόληε, το μυαλό 
των περισσοτέρων πάει στιε δημόσιεε 
συγκοινωνίεε, στο ποδήλατο και 
φυσικά πεζή. Για κάποιον ασαφή λόγο η 
μοτοσυκλέτα δεν είναι το πρώτο πράγμα 
στη λίστα. Παρ’ όλα αυτά, το ενδιαφέρον 
του αγοραστικού κοινού ολοένα και 
αυξάνει σχετικά με τα εοοοΐβι·. Η ΒΜ\Λ/ 
ευελπιστεί ότι η δεύτερη αυτή γενιά 
των 0 650 θα συνεισφέρει στη λύση του 
προβλήματοε τηε μετακίνησηε εντόε των 
τειχών. Ε, κι αν μάλιστα αποτελέσει και 
εμπορική επιτυχία, ακόμη καλύτερα. 
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13ΜIV Ο 6Γ)0 δΡΟΚΤ ΚΑΙ Ο 650 (ΪΤ 

Κάποιοι ενδεχομένω5 να πουν ότι στην Σπορ, αλλά 0X1 εξίρίμ 

πραγματικότητα ισχύει το αντίθετο, ότι Ο υπεύθυνοε τηε ΒΜνν μαε ενημερώνει: 

γνώμοναε τηε ΒΜνν φυσικά είναι η εμπορική “Με το πρώτο λανσάρισμα τηε σειράε 
επιτυχία και δευτερευόντωε το να αποτελέσει Ο καταφέραμε ένα μερίδιο αγοράε τηε 
μέροε τηε λύσηε. Μικρή σημασία έχει. Το τάξηε του 20% στα ιηαχΐ εεοοΐθΓ. Επίσηε 

γεγονόε είναι ότι η ΒΜνν με τη νέα γενιά γνωρίζουμε ότι το ΤΜαχ τηε Υαιηαήθ είναι ο 

των Ο εεοοΐθΓ έχει κάνει ένα μεγάλο βήμα ηγέτηε τηε κατηγορίαε του, όμωε θεωρούμε 
μπροστά. Το νέο 0650 δροτί (που ήρθε να ότι το 20% είναι ένα ικανοποιητικό νούμερο 
αντικαταστήσει το παλιό 600 δροτί) καθώε για αρχή.Έχουν πωληθεί 27.000 εεοοΐθΓ 
και το 0650 ΟΤ διαθέτουν σημαντικέε συνολικά, τόσο δροτΐ όσο και ΟΤ, και 

διαφορέε από τουε προκατόχουε τουε. είμαστε στην αγορά μόλιε τρία χρόνια. 


ΟΪΚΘΪΙ 


νννννν 











ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΗΝ ΙΣΠΑΝΙΑ 





Αναμφίβολα τα νούμερα τηδ Υαιηαήθ είναι 
πολύ μεγαλύτερα, όμωδ το ΤΜαχ πωλείται 
από το 2000. θέλουμε να συνεχίσουμε να 
αναπτυσσόμαστε στην κατηγορία αυτή και 
να συμπεριλάβουμε στη γκάμα μαδ εοοοϊθγ 
χαμηλότερου κυβισμού. Δεν μπορούμε να 
πούμε πολλά για την ώρα πάνω σε αυτό, 
σίγουρα πάντωε η σειρά 650οο δεν θα είναι 
η μόνη στη γκάμα τηδ ΒΜΜ, η οποία ήδη 
περιλαμβάνει και ένα ηλεκτρικό δοοοΐθΓ”. 

Η ΒΜνν δεν αποσκοπεί σε ευθεία επίθεση 
εναντίον του ΤΜαχ, αλλά με τον κινητήρα 
των 650(χ απευθύνεται σε ένα κοινό που 


θέλει ένα ιηαχΐ δοοοΐθΓ με λίγο διαφορετικό 
χαρακτήρα. Η έκδοση $ροιΊ είναι εκείνη που 
δέχτηκε τιε περισσότερεδ αλλαγέδ, με νέο 
ντιζάιν και έναν συνολικό επαναπροσδιορισμό 
να τηδ δίνουν νέα ώθηση, θεωρούμε όμωδ 
ότι ο χαρακτηρισμόδ “5ροιΊ” είναι λίγο 
λάθοδ. Μπορεί μεν να είναι το πιο σπορ εκ 
των δύο, όμωδ σίγουρα δεν είναι εξτρίμ. Δεν 
μπορείδ να περιμένεΐδ από ένα σκούτερ ότι 
θα το καβαλήσεΐδ και θα σου πάρει τα μυαλά 
με τΐδ επιδόσεΐδ του. Η έκδοση $ροΓΐ είναι 
ταυτόχρονα σεμνή και πολύπλευρη. Νέοδ 
σχεδιασμόδ, αναρτήσεΐδ που στοχεύουν στην 











άνεση και μια νέα εξάτμιση, το 0 650 5ροιΊ 
κάνει τη μέρα σου λίγο πιο “πικάντικη”. Ο 
δικύλινδροε κινητήραε των 647οο συνεχίζει να 
αποδίδει 60 ίππουε και σε αυτό το σημείο θα 
πρέπει να κάνουμε μια διευκρίνιση σε όσουε 
πιστεύουν ότι η ΒΜΜ χρησιμοποίησε κινητήρα 
τηε Κγητιεο: Είναι αλήθεια ότι τον κινητήρα 
κατασκεύασε η Κγητιεο, όμωε αποκλειστικά για 
τη ΒΜνν. Η ΒΜΜ χρησιμοποίησε την Κγητιεο 


μόνο ωε μονάδα παραγωγήε, όπωε και 
πολλέε άλλεε μάρκεε χρησιμοποιούν μονάδεε 
παραγωγήε εκτόε των δικών τουε. Τίποτα 
λιγότερο και τίποτα περισσότερο. 

Χαμηλό κέντρο βάρουε, γραμμική απόδοση 
Το Ο 650 δροτί δείχνει ομορφότερο από ποτέ 
και - ω, τι έκπληξη, είναι και το ελαφρύτερο 
εκ των δύο. Η ικανότητα ελιγμών του είναι 
εξαιρετική, ενώ η θέση οδήγησηε χαλαρή. Η 




















ΒΒςτ ρββτηι^ιηιβ ^ιβ 

Σε κάθε περίπτωση παίρνεΐδ ένα εξαιρετικά 
ποιοτικό εεοοΙθΓ, που θα γίνει ο καθημερινόδ 
σου σύμμαχοδ στη μετακίνηση μέσα και γύρω 
στην πόλη, που ολοένα δυσχεραίνει αντί να 

βελτιώνεται. 
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ΒΜνν το εξοπλίζει με ΑΒ5 και ίΓθοίίοη οοπϊγοΙ, 
το οποίο αισθανθήκαμε μερικέε φορέε να 
επεμβαίνει κατά τη διάρκεια τηε οδήγησήε 
μαε στουε δρόμουε τηε Βαλένθια. Το όλο 
πακέτο των ηλεκτρονικών αποτελεί ένα καλό 
δίχτυ ασφαλείαε του αναβάτη, δεδομένου 
ότι σαν εοοοΐθΓ διαθέτει μικρότερουε 
τροχούε σε σχέση με μοτοσυκλέτεε, και κατά 
συνέπεια, μικρότερη επιφάνεια επαφήε με το 


οδόστρωμα. Από την άλλη μεριά, η ευελιξία 
του αυξήθηκε, όχι μόνο χάρη στουε 1 διντσουε 
τροχούε, αλλά επίσηε χάρη στην κλίση των 
κυλίνδρων κατά 70° προε τα εμπρόε, που 
βοηθούν στην τοποθέτηση του βάρουε 
μπροστά. Η οριζόντια τοποθέτηση βοηθάει στο 
να παραμείνει χαμηλό το κέντρο βάρουε, κάτι 
το οποίο αισθάνεσαι τόσο στην οδήγηση στην 
πόλη, όσο και έξω από αυτήν. Οι 60 ίπποι 
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ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίθΕΟ 




αποδίδουν σε τελική ταχύτητα τα 180 χλμ/ώρα 
και το δροΓί είναι τόσο σταθερό που μπορείε να 
αφήσει τα χέρια από το τιμόνι. Η ρυθμιζόμενη 
ζελατίνα παρέχει ικανοποιητική προστασία από 
τον αέρα, αν και θα προτιμούσαμε να ρυθμίζει 
είτε ηλεκτρικά, είτε με το ένα χέρι. Τώρα όμωε, 
θα πρέπει να σταματήσειε προκειμένου να 
τοποθετήσει τη ζελατίνα στο ύψοε που θέλειε, 
με τη βοήθεια δύο κομβίων - μεγάλη βοήθεια, 
έστω κι έτσι. Βέβαια, αν μέσα στην πόλη αυτή 
η διαδικασία δεν αποτελεί ιδιαίτερο πρόβλημα, 
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στην εθνική οδό ενδεχομένωε να είναι. Αυτό 
είναι και το μόνο “ψεγάδι” του 0650 δροτί, το 
οποίο κατά τα’ άλλα είναι σαφώε ανώτερο του 
προκατόχου του που λανσαρίστηκε το 2012. 

Όχι μόνο από πλευράε ποιότηταε οδήγησηε, 
αλλά και στιε επιμέρουε λεπτομέρειέε του, 
όπωε τα βολικά ντουλαπάκια και τον μεγάλο 
αποθηκευτικό χώρο κάτω από τη σέλα (χάρη 
στο σύστημα ΓΙθχ Οαεθ το Ο 650 δροτί μπορεί 
να φιλοξενήσει δύο κράνη κάτω από τη σέλα, 
ένα ίυΙΙ Ιθοθ και ένα τζετ... 

Διαβάστε περισσότερα· 






ΒΜνν ΜοΙοΓΓθά 
ΗθΙΐ35 


Τήβ υΐΐϊηΐθΐθ 
Ρϊϋϊπ9 ΜβοΙίϊιίθ 
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ΑΝΑΚΑΛΥΨΕ 

ΤΗΝ ΟΜΟΡΦΙΑ 
ΤΗΣ ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΟΤΗΤΑΣ. 

ΜΑΚΕ Ι.ΙΡΕ Α ΕΙΩΕ. 


Η αστική μετακίνηση στα καλύτερό της. Άνετη οδήγηση στην πόλη, εύκολο παρκάρισμα και αποφυγή της 
καθημερινής κυκλοφοριακής συμφόρησης. Με ΑΒ5 και Α50 στο βασικό εξοπλισμό και με το καινοτόμο σύστημα 
δίόθ νΐθνν ΑδεΐδΙ ως προαιρετική επιλογή, το νέο ΒΜ\Λ/ Ο 650 ΟΤ είναι έτοιμο να κατακτήσει τους δρόμους της πόλης. 
Μάθε περισσότερα στο όπινν-ιποΐοττοά^τ 


Η ΒΜ \Ν Μοΐοττεό συνιστά 

ΑΡνΑΝΤΕΟ 

ΟΚΙΟΙΝΑΙ. ΒΜνν ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ_ 


Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 
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Εάν έπρεπε να επιλέξουμε την πιο 
εμβληματική γιαπωνέζικη μοτοσυκλέτα, 
τότε αυτή θα είναι σίγουρα η Ηοηάα Αίιϊ- 
03 Τννϊη.Όλα ξεκίνησαν από τον διακαή 
πόθο τηε Ηοηάα να κερδίσει το ράλι ϋ 3 - 
Ιογ, έτσι ολόκληρο το κόνσεπτ τηε Αίπ- 
03 Τννϊη βασίστηκε πάνω στα ΡαΙΙγ Βαϊάε. 
Το λανσάρισμα έγινε πίσω στο μακρινό 
1988, με το πρώτο ΝΧΡ, τη θρυλική αυτή 
αγωνιστική μοτοσυκλέτα ϋαΙοτ, καθώε και 
τη βασική έκδοση 650 ΧΒν Αίιϊθ3 Τννϊη. 

Του ΤΗϊθίτγ ϋποοΐ 
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Σεβασμόδ στην Ιστορία 

Εκτόδ κι αν κατέβηκεδ πρόσφατα από 
τον Άρη, τότε ήδη θα έχείδ ακούσει ότι η 
Ηοηόθ ετοίμαζε τον διάδοχο τηδ θρυλικήδ 
μοτοσυκλέταδ. Και δεν θα μπορούσε να 
επιλεγεί κανένα καλύτερο μέροδ για την 
επίσημη παρουσίασή τηδ, από πού αλλού; 
Την Αφρική. Την νότια 
Αφρική 


συγκεκριμένα. 

Είναι ωραίο που η Ηοηόα θέλει να μαδ 
εμφυσήσει τον δέοντα σεβασμό για το Αίπεα 
Τννίη, με ένα δημοσιογραφικό Τθδί Ενοηί 
στην Αφρική, χωρίδ όμωδ αυτό να σημαίνει 
ότι η μοτοσυκλέτα δεν θα εξεταστεί είδ 

βάθοδ. Αντιθέτωδ, μαδ 
δόθηκε η ευκαιρία να 
την οδηγήσουμε 







ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΗΝ ΑΦΡΙΚΗ 


σε πολλά και διαφορετικά τερέν. Στη νότια 
Αφρική συναντάε τα πάντα, από ανοιχτούε 
δρόμουε με φανταστική άσφαλτο, μέχρι 
χωματόδρομουε και αμμόλοφουε. Δεν θα 
μπορούσαμε να σκεφτούμε τίποτα καλύτερο. 
Μάλιστα η Ηοηάθ είχε ζητήσει από τουε 
δημοσιογράφουε που θα παραβρίσκονταν 
να διαθέτουν ικανότητεε οδήγησηε οίί-Γοαά, 
επομένωε ήταν από την αρχή προφανέε ότι 
σε καμία περίπτωση δεν θα επρόκειτο για ένα 
επιφανειακό τεστ. 

Μετά από όλη αυτή τη φρενίτιδα που 
ακολούθησε τηε ανακοίνωσηε για τον 


διάδοχο του ιστορικού μοντέλου, η Ηοηάα 
δεν είχε περιθώρια να φανεί κατώτερη 
τηε ιστορίαε τηε. Η νέα Αίπεα Τννΐη δεν 
θα αρκούσε να είναι απλώε μια άριστη 
μοτοσυκλέτα, αλλά θα έπρεπε να φέρει 
ολόκληρη την κληρονομιά τηε, διακριτικά και 
με αξιοπρέπεια. Εκ πρώτηε όψηε, φαίνεται να 
τα έχει καταφέρει. Η πρώτη Αίπεα Τννΐη ήταν 
περιπετειώδηε μεν αλλά και υπάκουη, ενώ η 
νέα έκδοση φαίνεται ελαφρώε πιο επιθετική. 
Επίσηε είναι εξαιρετικά λεπτή, δίνονταε την 
αίσθηση ότι καβαλάε μια μοτοσυκλέτα 800 
κυβικών εκατοστών. 
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“Μόλΐδ” 95 ίπποι 



Σε ό,τι αφορά στη δύναμη, σαφώε δεν μιλάμε για “κανόνι”. 
Η 0ΡΓ10001. Αίπεα Τννΐη διαθέτει “μόλιε” 95 ίππουε, 
οι οποίοι μπορεί στα χαρτιά να φαίνονται 
λίγοι, στην πραγματικότητα όμωε 
είναι αρκετοί στον δρόμο και υπέρ- 
αρκετοί εκτόε αυτού. Ο δικύλινδροε 
εν σειρά κινητήραε περικλείει όλη 
την τεχνογνωσία τηε Ηοηάα μέχρι 
σήμερα: Πρώτον, είναι δικύλινδροε 
εν σειρά, αντί για V, όπωε στο 
πρώτο Αίποα. Ειδικά το μέγεθοε 
έπαιξε ρόλο εδώ.Όπωε 
αρμόζει σε μια ΟΡΕ - την 
αγωνιστική σειρά ηηοΐοοΓοεδ 
και θηάυΐΌ, η νέα Αίπεα 
Τννΐη διαθέτει σύστημα 
κίνησηε εκκεντροφόρων 
υηΐεθίπ, με στόχο τη μείωση 
τόσο του βάρουε όσο και 
του όγκου. Στα 988 κυβικά 
έχει στρόφαλο 270° με 
διπλό διάστημα ανάφλεξηε 
και επιλογή χαρτογράφησηε, 
και όλο αυτό ενσωματώνεται 
σε ένα διπλό ατσάλινο πλαίσιο. 

Επίσηε εδώ παίζει ρόλο και η 
συγκέντρωση τηε μάζαε. Με 
βάροε 232 κιλά (242 η έκδοση 
ΟΟΤ), το νέο Αίπεα Τννΐη δεν 
ανήκει ακριβώε στην κατηγορία 
“φτερού”. Διαθέτει ωστόσο 
ρεζερβουάρ χωρητικότηταε 19 
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ΑΠΟΣΤΟΛΗ 



Λε$ και το ϋΟΤ 
προαισθάνεται 
ποια ταχύτητα 
θέλω να επιλέξω. 
Στα μονοπάτια 
γεμάτα πέτρε$ 
και βιτριολικέδ 
στροφέε το 
αποτέλεσμα 
είναι ακόμη πιο 


εντυπωσιακό. 












λίτρων (18,8 για την ακρίβεια), αρκετή για την 
κατανάλωση 4,6 λίτρων στα 100 χιλιόμετρα. 
Μέση κατανάλωση κατά τη διάρκεια του 
(όχι και τόσο συντηρητικού) τεστ μαε, 
καταγράψαμε 5,1 λίτρα - νούμερο εκπληκτικό 
για τον κυβισμό και την απόδοση. Δεν θα 
αναλύσουμε τα τεχνικά χαρακτηριστικά, 
αλλά λάβετε υπόψη όμωε ότι οι αναρτήσειε 
τηε δήοννα προσφέρουν 230 χιλιοστά 
διαδρομήε μπροστά και 220χλστ. πίσω, με 


την απόσταση από το έδαφοε να βρίσκεται 
στα 250 χιλιοστά, με στάνταρ προστατευτική 
ποδιά αλουμινίου για τον κινητήρα. Με τέτοια 
νούμερα, σαφώε και οι βλέψειε, είναι για 
οδήγηση εκτόε δρόμου. 


Λεπτή και στιβαρή 

Εστιάζονταε στιε λεπτομέρειεε, δεν μπορούμε 
παρά να εντυπωσιαστούμε από το φινίρισμα 
αυτήε τηε μοτοσυκλέταε. Οι συγκολλήσειε 








είναι αψογεε, δεν θα δειε πουθενά χαλαρα 
καλώδια και η ποιότητα κατασκευήε είναι εν 
γένει υψηλή. Βλέπουμε το κιβώτιο ϋΟΤ που 
στην περίπτωση δεν εξέχει δεξιά όπωε στο 
ΙηίθςΓθ αλλά και μία δεύτερη δαγκάνα στον 
πίσω τροχό που χρησιμεύει ωε χειρόφρενο. 
Επίσηε παρατηρούμε τα τέσσερα διαφορετικά 
χρώματα του Αίποα Τννΐη, πώε φαίνονται 
κάτω από τον αφρικανικό ήλιο: Μαύρο ματ, 
ασημί, κόκκινο και το τρίχρωμο ΟΡΓ 10ΟΟΙ_, 
σε λευκό φόντο. Αυτό το τελευταίο έρχεται 
πιο κοντά στα χρώματα του προκατόχου 
του - του τελευταίου με τιε φλόγεε, που 
πρωτοκυκλοφόρησε το 1993, και σύμφωνα 
με τουε περισσότερουε, είναι και το πιο 
όμορφο. Εμείε αμφιταλαντευόμαστε ανάμεσα 
σε αυτό και το κόκκινο πάντωε. Αν όμωε 


επρεπε οπωσδήποτε να αποφασίσουμε, θα 
συμφωνούσαμε στο τρίχρωμο Αίπεα. 

Ξεκίνησα την οδήγηση πάνω στην στάνταρ 
έκδοση, με μηχανικό κιβώτιο ταχυτήτων. Η 
θέση οδήγησηε είναι πολύ φυσική και τα χέρια 
βρίσκουν άνετα τη θέση τουε στο τιμόνι. Η 
σέλα συνεισφέρει στην όλη λεπτή εικόνα τηε 
μοτοσυκλέταε, είναι όμωε και πολύ άνετη. Για 
τον συνεπιβάτη, διατίθενται και δύο μεγάλεε 
χειρολαβέε. Το κλειδί στη μίζα γυρίζει και ο 
πίνακαε οργάνων φωτίζεται δυνατά, θα σου 
πάρει λίγη ώρα μέχρι να συνηθίσειε, τόσο τον 
όγκο των πληροφοριών που εμφανίζονται 
στην οθόνη, όσο και το γεγονόε ότι οι 
ενδείξειε εμφανίζονται κάθετα η μία από την 
άλλη. Γρήγορα όμωε το οικειοποιείσαι, καθώε 




* % 


Οι συγκολλήσει είναι άψογεδ, 
δεν θα δει$ πουθενά χαλαρά 
καλώδια και η ποιότητα 
κατασκευήδ είναι εν γένει 

υψηλή. 
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Εδώ είναι Αφρική, κι αυτό είναι ιο νέο Αίποα Τννΐη. 
Και είναι ακόμη καλύτερο εκτό$ δρόμου, όπω$ η 
Ηοηάα το οραματίστηκε.Όσο περισσότερο το πιέζειε, 






ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΗΝ ΑΦΡΙΚΗ 


τα πάντα φαίνονται οργανωμένα. Μόνο μειονέκτημα 
θα λέγαμε ότι είναι το κοντέρ, το οποίο εμφανίζεται 
στυλ γραφήματοε, κάνοντάε δύσκολα στην 
ανάγνωση τα νούμερα. Στα θετικά είναι το γεγονόε 
πωε ο πίνακαε οργάνων διαβάζεται άνετα ακόμη και 
κάτω από έντονη ηλιοφάνεια. Ρυθμίζουμε τη θέση 
οδήγησηε (ανάμεσα στα 850 και 870 χιλιοστά) και 
ξεκινάμε. 


Αίσθηση ελευθερίας 

Ο δικύλινδροε κινητήραε παράγει έναν γεμάτο, 
ευχάριστο ήχο. Από τα πρώτα κιόλαε μέτρα νιώθειε 
άνετα πάνω στη μοτοσυκλέτα, λεε κι έχειε διανύσει 
χιλιόμετρα μαζί τηε και την ξέρειε καλά. Η πρώτη 
εντύπωση τηε απόδοσηε του κινητήρα είναι ίσωε 
κάπωε απογοητευτική. Για πολλά χρόνια οι εταιρείεε 
αγωνίζονταν πώε θα κάνουν τιε ΑάνθηΙυΓθ 
μοτοσυκλέτεε τουε πιο ισχυρέε.Έτσι τώρα θα 
πρέπει να επαναπροσδιορίσει τα εΐαηάαι-άε σου 
για να καταλάβειε ότι 95 ίπποι δεν είναι λίγοι. 
Εξάλλου το νέο Αίποα Τννΐη έχει δύο πρόσωπα: 
Μέχρι τιε 6.000 σ.α.λ. σου θυμίζει τον παλιό εαυτό 
του 750, πολύ γραμμικό χωρίε εξάρσειε. Από εκεί 
και πέρα όμωε δείχνει το άλλο του πρόσωπο, έναν 
πιο πικάντικο κινητήρα που αποδίδει δυνατά μέχρι 
τον κόφτη.Έτσι λοιπόν, εάν είστε πολύ φορτωμένοι 
θα πρέπει να λάβετε υπόψη ότι στιε χαμηλέε 
και μεσαίεε στροφέε, λειτουργεί "τουριστικά”. 
Επιπροσθέτωε το Αίπεα Τννΐη φαίνεται ψευδώε 
υποτονικό. Κάτι σαν το νΓΡ 1200Γ. Απλά άνοιξε το 
γκάζι για να δειε τιε επιδόσειε και την σταθερότητα 
τηε μοτοσυκλέταε - μέχρι τα 205χ.α.ω. που την 
πήγαμε εμείε, ενώ δείχνει να έχει κι άλλο. Η 
ζελατίνα απωθεί αποτελεσματικά την πίεση του 
αέρα ακόμη και στην ευθεία, κινούμενοε με 150 
χ.α.ω. και φαίνεται ότι είναι αρκετή για μέσου ύψουε 
αναβάτεε. 

Στο βάθοε δεσπόζουν οι πρώτεε βουνοκορφέε 
και μαζί τουε οι ελικοειδείε δρόμοι. Η ώρα του 
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παιχνιδιού πλησιάζει. Η πλήρωε ρυθμιζόμενη ανάρτηση 
στιε στάνταρ ρυθμίσειε τηε ανιαποκρίνεται καλά. Η οδηγική 
συμπεριφορά στο δρόμο είναι εξαιρετική και σου επιτρέπει 
ακόμη και επιθετική οδήγηση - κάτι που συμβαίνει πάνω 
από τιε ό.ΟΟΟσ.α.λ. περιστροφήε. Δεν χρειάζεται όμωε να 
είσαι επιφυλακτικόε, μπορείε να πλακωθείε στα φρένα, να 
πλαγιάσειε, να κάνειε ό,τι θέλειε. Σε αργή οδήγηση, το Αίπεα 
Τννΐη δείχνει πόσο ρωμαλαίο κινητήρα διαθέτει, αν ανοίξειε το γκάζι 
όμωε σου δείχνει και το πόσο σκληρόε είναι. 

Ογδόντα ρυθμίσεις! 

Η Ηοηάα δεν χρειάζεται μαθήματα κατασκευήε κιβωτίων ταχυτήτων. 
Έτσι και πάλι, οι σχέσειε μοιράζουν ομοιόμορφα την δύναμη, επειδή η 
συγκεκριμένη μοτοσυκλέτα έχει κατασκευαστεί για να διανύει - εκτόε 
των άλλων - και μεγάλεε αποστάσειε, τότε θεωρούμε ότι ένα ει-υΐεθ 
οοηίΓοΙ θα ήταν απαραίτητο - το συναντάμε σε πολλέε μοτοσυκλέτεε τηε 
κατηγορίαε. Για τουε πιο μεγαλόσωμουε αναβάτεε επίσηε, μια ψηλότερη 
ζελατίνα θα ήταν ευπρόσδεκτη (μιλάμε για ύψοε άνω του 1.90μ), ενώ η ήδη 
υπάρχουσα δεν είναι ρυθμιζόμενη... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Η Ηοηά3 σας παρουσιάζει τη νΡΠδΟΟΧ ΟΐΌδδηιηηβΓ. Η δυναμική εμφάνιση, με μυώδεις 
γραμμές, κινητήρα \/4-νΤΕΟ, 106 ΗΡ, ΑΒ3, φλας αυτόματης απενεργοποίησης, φώτα Ι_Εϋ 
και δθΐθσΐαβίθ ΤοΓςυθ ΟοηίΓοΙ συνθέτουν ένα σύνολο που εντυπωσιάζει. 

Ηοηάα νΡΡδΟΟΧ ΟΐΌδδηιηηβΓ: Ό,τι χρειάζεσαι για να αποδράσεις! 


ΟΜΙΛΟΣ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 

ΣΑΡΑΚΑΚΗ 
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Του Τάκη Μανιάτη. Φωτογραφίε5: Κώοτα$ Γκαζή$ 
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Ποιοδ είναι ο ΟΓβίιβιη ϋβΓνϊε; Μα ο 5 φορέδ πρωταθλητήδ Τιϊ- 
3 1 Βρετανίαε και Σκωτίαε, νικητήδ των θχϊγθιτιθ αγώνων Βθά- 
ΒιιΙΙ ΒθΓΠ3ΠΪ3θδ, Ει·ζββΓ9 Βοάοο, ΒθάΒυΙΙ δθβ ΐο 31<γ, ΗθΙΓδ 
Οαΐθ, και άλλων, αυτόδ που έχει γεμίσει το γουΐυββ με νϊάοο 
όπου πάνω σε ένα Ηυδφ/βιτιβ ΤΕ 300, ανεβαίνει ότι βράχο, 
μονοπάτι, πλαγιά, δέντρο βρει μπροστά του, συγκεντρώνονταδ 
όλα τα βλέμματα! Και το ΤΕ 250 τι σχέση έχει με το 300;... 
Τεράστια! 









ΗϋϋΟνΑΚΝΑ ΤΙΞ 2Γ>0 

Τρείδ σκοποί 

Άλλοι χρησιμοποιούν το γουίυβθ για να κάνουν την 
πλάκα τουδ, άλλοι για επαγγελματικούδ σκοπούδ, 
και άλλοι για να γίνουν γνωστοί. Ο 0 ι· 3 ή 3 ΐη ϋ3η/ΐδ 
συνδύασε αυτούδ τουδ τρείδ σκοπούδ μετατρέποντάδ 
τουδ σε έναν λόγο για να περνάει καλά. 

Αρχικά, πάνω σε μία Ηυδ3όθΓς ΤΕ 300, η οποία 
μετά το κλείσιμο του εργοστασίου έγινε Ηυδφ/ 3 ΐτΐ 3 , 
διατηρώνταδ τα αρτικόλεξα ΤΕ - Τννο ΕηάυΐΌ, κόντρα 
στα ΜΡ - ννΐάθ Ρ3ίΐο (μακριέδ σχέσεΐδ μετάδοσηδ), 
των πάλαι ποτέ δίχρονων, από καταγωγήδ 
Ηυδφ/3ΐτΐ3. 

Με το εργοστάσιο να έχει καταλήξει πλέον 
ιδιοκτησιακά, βρίσκονταδ στέγη στο σπίτι τηδ ΚΤΜ, 
στο ΜβΙίΐςίΊοίθη, και υπό την επίβλεψη και ιδιοκτησία 
του μεγαλομετόχου και ΟΕΟ τηδ ΚΤΜ, $ίθί 3 π Ριθγγθγ, 
μπήκε πλέον σε νέο δρόμο. Κάτι ήξερε φυσικά 
ο εν λόγω κύριοδ όταν μέσα σε μία νύχτα έβαλε 
λουκέτο στην Ηυδ3όθΓς και στην παλιά Ηυδςν 3 ΐτΐ 3 , 
και συνέχισε την παραγωγή των νέων Ηυδφ/3ΐτΐ3, 
με βάση τα τελευταία ΚΤΜ. Μπέρδεμα; Όχι και 
τόσο, αφού οι μοτοσυκλέτεδ τηδ Ηυδφ/ 3 Γη 3 που 
βλέπουμε από το 2014 και μετά, είναι ουσιαστικά 
ΚΤΜ, με αλλαγέδ σε επιμέρουδ σημεία, ώστε να είναι 
“ρυΓθ θηάυΐΌ”, εκλεπτυσμένεδ δηλαδή. Κάτι που 
καταφέρνουν σε όλουδ τουδ τομείδ, διαχωρίζονταδ 
πλέον την θέση τουδ από τΐδ πορτοκαλί “βάσεΐδ”. 
Έτσι, έχουμε ένα ΤΕ 250 που βασίζεται στο ΚΤΜ ΕΧΟ 
250, αλλά χρησιμοποιεί αφαιρούμενο υποπλαίσιο 
κατασκευασμένο από πολυαμίδιο, ώστε να είναι 
πιο ελαφρύ στο πίσω τμήμα, και πιο άκαμπτο = 
σταθερότητα. 

Οι αλλαγέδ, όμωδ, δεν σταματούν εδώ, αφού η 
διαφοροποίηση έρχεται από τον κατάλογο ροννθΓ 
ρ3Γίδ τηδ εταιρίαδ, όπου συναντάμε διαφορετικέδ 
πλάκεδ δεσίματοδ μπροστινού συστήματοδ 
κατασκευασμένεδ σε ΟΝΟ, μπροστινό σύστημα 405 
τηδ ν\/Ρ, μεγαλύτερο ρεζερβουάρ χωρητικότηταδ 1 1 
λίτρων (από 9,51ί) και τα κιλά να έχουν αυξηθεί από 
τα 101,9, στα 104,2. 







Ομοιότητες και διαφορές ουσία · είναι μία ε ^ αι Ρ ετική και ΥΡ ή Υ°Ρ η 

Βλέπετε ομοιότητεε με το ΚΤΜ ΕΧΟ 250 5ίχ λύση Υ ια ' ην ομαλοποίηση τηε καμπύληε 
0 3 γε; Πολύ καλά βλέπετε, αφού τα αξεσουάρ 0115 Υ λιστε Ρ έε συνθήκε5 · ή σπε απαιιητικέε 
που χρησιμοποιεί το ΚΤΜ και προέρχονται από «ιαδρομέε τύπου ητοίοετοεε, όπου ο αναβάτηε 

την σειρά Ροννρτ Ρ 3 «ε, όπωε το μπροστινό χρειάζεται απότομη απόδοση. Οι πλάκεε ΟΝΟ 

σύστημα 405, στο Ηυεηνβιτ» είναι εί 3 πά 3 τά. του Ρ π Ρ οσΙινού συσιήματ ° 5 είναι παραπλήσιεε 
Οπωε και η διπλή ηλεκτρονική ανάφλεξη που με ιου Κ ™' μόν0 που 010 Ηυ ^ ν3Γη3 η γωνία 
διαφοροποιεί την λειτουργία του κινητήρα, κάστερ βρίσκεται στο 26,1 αντί για 26,5 - είναι 

ανάλογα τιε συνθήκεε, ή 3 τά ή εοΛ. Στην λί Υ° πι ° '^Ρ'^Ρ 0 " θα λέγαμε. Επιπρόσθετα, 
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Πρόκειται για ένα 
κορυφαίο βηάυΐΌ 
που αποδεικνύει με 
τον καλύτερο και 
ποιοτικότερο τρόπο 
ότι η εξερεύνηση στα 
μονοπάτια θέλει δίχρονο 

£ 

: *· 


το ΤΕ 250, έχει μία μεγάλη διαφορά στίδ 
αναρτήσεΐδ, εκτόδ από μπροστινό σύστημα: Το 
αμορτισέρ, εδράζεται πάνω σε μοχλισμό, και 
όχι στο ψαλίδι με σύστημα Ρϋ$ - ΡΓοςΓθδδίνθ 
Ουηπρίης δγδΐθηη, όπωδ στο ΚΤΜ. Οι 
διαδρομέδ αναρτήσεων παραμένουν ίδιεδ, 
300-335 χιλιοστά, για μπροστά και πίσω, και 
στίδ δύο μοτοσυκλέτεδ. 

Έχουμε όμωδ ένα “παχύ” σύνολο στην 


περίπτωση του Ηυδφ/θΓΠθ με το μεγαλύτερο 
ρεζερβουάρ, με καλύτερο εξοπλισμό και 
αλλαγέδ που ακολουθούν από χρονιά σε 
χρονιά, τΐδ εξελίξεΐδ που η ΚΤΜ θεσπίζει.Έτσι, 
ο μπροστινόδ τροχόδ χρησιμοποιεί πλέον 
άξονα 22 χιλιοστών αντί για 26 - όσοι είχατε 
δεύτερεδ ζάντεδ, δεν ταιριάζουν πλέον - νέα 
μπότα στο πιρούνι λόγω του άξονα, νέα 
σχεδίαση στίδ τιμονόπλακεδ για περισσότερη 




ευστάθεια, νέαε σχεδίασηε προστατευτικέε 

ι ■ ■' !· .· ;Λ* *■ 

χούφτεε, νέοι δίσκοι φρένων από την ΟΓΚ, 
ελαφρύτερεε ακτίνεε τροχών και γρανάζι δύο 
υλικών, τηε δυρθΓεροχ. Το αντιολισθητικό 
κάλυμα σέλαε και το νέο καλάθι δίσκων 
(καμπάνα) τηε ΒΓθίτιβο, αλλά και η 
ρυθμιζόμενη βαλβίδα εξάγωγήε με ελατήριο, 
που αλλάζει σκληρότητα αν χρειαστεί και 
ανάλογα η απόδοση, συμπληρώνουν το 

*·■ 5ι|Τ : · . . ~ι ■ , »κ ·· ■* . 

όμορφο θηάυΐΌ τηε Ηυεςνηαιηα. 

Ομαλότητα κάι παιχνίδι 


Από την πρώτη φορά που θα βρεθείε στην 

σέλα του ΤΕ 250 δίαπιστώνειε ότι είναι 

■ ♦ - - 

φτιαγμένο για παιχνίδι. Το ρεζερβουάρ του 
είναι όσο φαρδύ χρειάζεται για να σφίγγειε 
σωστά την μοτοσυκλέτα όταν χρειάζεται, 
και δεν ενοχλεί καθόλου στα πόδια. Η θέση 
οδήγησηε σε τοποθετεί επιθετικά, αφήνονταε 
σου ταυτόχρονα αρκετό χώρο να ελιχθείε 
μπροστά και πίσω - το τιμόνι ρυθμίζει σε 
τέσσεριε διαφορετικέε θέσειε στην άνω 
πλάκα, ώστε να το φέρειε στα μέτρα σου... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΟΡΜΗΣΕ ΜΕ 


ΣΙΓΟΥΡΙΑ 

ΣΥΓΧΡΟΝΟΣ 4ΧΡΟΝΟΣ ΚΑΙ ΜΥΩΔΗΣ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 


Το χαμηλό βάρος και η ευελιξία ενός 4χρονου 
250οο συναντούν την εντυπωσιακή ισχύ και ροπή 
των 450οο! Μην συμβιβαστείς με τίποτα λιγότερο 
από το απόλυτο αγωνιστικό εργαλείο! 

νπν.ΚΤΜ.ϋΟΜ 


Μην αποπειραθείτε να μιμηθείτε τις οδηγικές σκηνές που απεικονίζονται στην φωτογραφία, να φοράτε πάντοτε τον απαραίτητο 
προστατευτικό εξοπλισμό και να οδηγείτε προσεκτικά τηρώντας τους ισχύοντες κανόνες οδικής κυκλοφορίας. Τα οχήματα που 
απεικονίζονται είναι πιθανόν να διαφέρουν από τα μοντέλα παραγωγής καθώς και κάποιες εικόνες ίσως να περιλαμβάνουν 
προαιρετικό εξοπλισμό θχΙγθ κόστους σε σχέση με την βασική έκδοση. 


5 » £ 


{ Υου Τυϋβ 


ΜϊηιΗ<π5 

/παέαε/ιαρ 


Ροδών & Ε.Ο. Χαλκιδαε - Αιδηψού 
34100 Χαλκίδα 
Τηλ.: 22210 60438 
θ-ΓηαϊΙ: ιηϊιτπΙ<ο$@οΙβηβ1.9Γ 






110 ΑΛΟΓΑ 
ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑΣ 



ΗΑΚ0Ε5Τ ν\/ΟΚΚΙΝΟ, 

5ΜΟΟΤΗΕ5Τ ΚΙΟΙΝΟ 

χαρακτηριστικά 


■ Νέος κινητήρας ΡΡ05ΤΑΡ 1000 ΕΕΙ, 110 Μρ. 

■ Ηΐ§ή ρθΓίοΓΠίαηοθ ΟΝ-ϋθΐηαηό Α\Α/ϋ/2\Α/ϋ. 

■ Σύστημα ηλεκτρονικής υποβοήθησης τιμονιού (ΕΡδ). 

■ 14” ζάντες αλουμινίου. 

■ Εμπρός και πίσω αναρτήσεις \Α/αΙΕθΓ Εναηε ηοοόΐθ 5ήοε1<5 
με 40.6 ογτί και 45.7 ογτί διαδρομή. 

■ 4 υδραυλικά δισκόφρενα. 


ρ.οουπτουρβΞ 

ΛΜεσογείων 527 Αγ.Παρασκευή, τηλ: 2Ί0-60007Ί 7 
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ε 'κΑ ρκοουα$ ταςουλης 

Ο ΚΟΣΜΟΣ ΤΗΣ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΑΣ 



Επιλέγετε 


10ΗΙΙΝ8 


γιατί προσφέρουν 


Ελεγχόμενη ισορροπία της μοτοσυκλέτας 

Ευκολότερο φρενάρισμα ακόμα και στις στροφές 

Μεγαλύτερη διάρκεια ζωής του ελαστικού 

* Ελεγχόμενη πρόσφυση του ελαστικού 

V σε ξηρές και υγρές συνθήκες 

| ΐ 

' Αίσθηση ασφάλειας 

ι 

»' Μικρότερη απόσταση φρεναρίσματος 

- και γι’ αυτό - γρηγορότερη οδήγηση α 



ΤΗΛ. 2109213286/7 Ρβχ: 2109243160, ε-ΓΠ3ϊΙ’ ϊηίο@εκΐΓ3ρΓθΐ1υοΐ5.βΓ 






















Οδοιπορικό στη Βοσνία! Περιπλάνηση σ’ ένα 
γεωγραφικό χώρο διασταυρωμένων πεπρωμένων, 
όπου τα παιδιά παίζουν και πάλι άφοβα και οι νότεε 
από τα χάλκινα μιλούν ξανά για αγάπη. Οδοιπορικό 
στη Βοσνία! Ταξίδι σ' ένα διαχρονικό σταυροδρόμι 
θρησκειών και ετερόκλιτων πολιτισμών, με 
πολύπαθο παρελθόν και γυάλινο μέλλον. Οδοιπορώ 
στη Βοσνία! θέλει ψυχή και γνώση... 

Του Κωνσταντίνου Μητσάκη 
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Η γνωριμία 


Με τον Ζόραν γνωριστήκαμε τυχαία σε μια 
συναυλία του Γκόραν Μπρέγκοβιτδ στη 
Θεσσαλονίκη. Ο ξανθόδ Βόσνιοδ, με τον 
χειμαρρώδη λόγο και το ασυγκράτητο πάθοδ 
για τΐδ χαρέδ τηδ ζωήδ, με κέρδισε από την 
πρώτη κιόλαδ στιγμή. Σωστόδ Βαλκάνιοδ! Μου 
άρεσε να ακούω τον Ζόραν να μου διηγείται 
ιστορίεδ από την πατρίδα του, τότε που ήταν 
έφηβοδ. Για το πανηγύρι που γινόταν κάθε 
Αύγουστο στο χωριό του κοντά στο Σαράγιεβο, 


τΐδ κοπανεδ του στο γυμνάσιο και τα νεανικα 
πάρτυ στα νερά του ποταμού Μιλιάτσκα, όπου 
κουβαλούσαν τα κασόνια με τΐδ μπύρεδ και 
τα κασετόφωνα με τι δ λαθραίεδ ροκ κασέτεδ. 
Αλλά και αργότερα, σαν φοιτητήδ. Για τον 
πρώτο του δυνατό έρωτα στο πανεπιστήμιο 
του Σαράγιεβο, την ιατρική που δεν πρόλαβε 
να τελειώσει και το αξέχαστο ταξίδι που έκανε 
με τον ξάδελφό του, από το Σαράγιεβο στο 
Βελιγράδι μ’ ένα ΖΑ$ΤΑνΑ 750: «Αυτό το 
ταξίδι κράτησε μια βδομάδα. Σταματούσαμε στα 




ΒΟΣΝΙΑ -ΕΡΖΕΓΟΒΙΝΗ 


χωριά κάθοδόν, δουλεύαμε, μαε κερνούσαν, 
διανυκτερεύαμε στα χωράφια.Ήταν ονειρικέε 
εμπειρίεε, ξένοιαστεε εποχέε...» 

Όντωε, ήταν εποχέε δημιουργικήε συνύπαρξηε, 
όπου Σέρβοι, Κροάτεε, Βόσνιοι, Μουσουλμάνοι 
και Χριστιανοί, όλοι Σλάβοι, κατοικούσαν 
αρμονικά στην ίδια γειτονιά των Βαλκανίων, 
μιλούσαν την ίδια γλώσσα και μοιράζονταν 
τα ίδια όνειρα για τη ζωή. Οι ματωμένεε 
παρακαταθήκεε ενόε πολυτάραχου ιστορικού 


παρελθόντοε, μοιάζουν να έχουν ξεχαστεί. 
Μέχρι που έναε πυροβολισμόε στη πομπή μιαε 
ορθόδοξηε γαμήλιαε τελετήε γίνεται η σπίθα 
που βάζει φωτιά σ’ αυτή την πολυπολιτισμική 
μπαρουταποθήκη τηε Βαλκανικήε.Ήταν αρχέε 
τηε δεκαετίαε του 1990. Αμέσωε, οι μνήμεε 
όλων τρέχουν πίσω στο χρόνο και στην Ιστορία. 
Από έναν πυροβολισμό είχε ξεκινήσει άλλωστε 
και ο Α' Παγκόσμιοε πόλεμοε, όταν στιε 
28/6/1914 δολοφονήθηκε στο Σαράγιεβο ο 
διάδοχοε του αυστριακού θρόνου, Φραγκίσκοε 
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Ιωσήφ. Τραγικά παιχνίδια τηδ μοίραδ ή μήπωδ 
μια σατανική σύμπτωση; 


Τα στοιχεία για το Σαράγιεβο 

Νόμιζα πωδ η καρδιά μου θα σπάσει κάθε 
φορά που άκουγα τον Ζάραν να μου διηγείται 
ιστορίεδ από την πατρίδα του, την εποχή του 
εμφυλίου πολέμου. Τον βομβαρδισμό του 
χωριού του από τΐδ σερβικέδ δυνάμεΐδ, τα 
εξαθλιωμένα καραβάνια τηδ προσφυγιάδ και 
τΐδ εκκαθαριστικέδ επιχειρήσεΐδ των Βόσνιων 
παραστρατιωτικών. Σοκαρισμένοδ άκουγα από 
τα χείλη του για τα ναρκοπέδια του θανάτου, 
τα παγιδευμένα με εκρηκτικά οπωροφόρα 
δέντρα, τουδ ελεύθερουδ σκοπευτέδ και το 
ταξίδι τηδ προσφυγιάδ που έκανε με την 
οικογένειά του, από το Σαράγιεβο 
στο Μόσταρ:«Δέκα μέρεδ 
ταξιδεύαμε. 


δίχωδ ουσιαστικό προορισμό. Πορευόμασταν 
σε κομβόι με άλλουδ πρόσφυγεδ. Ψάχναμε 
στα χωριά για τρόφιμα, κοιμόμασταν σε 
βομβαρδισμένεδ κατοικίεδ, περπατούσαμε για 
χιλιόμετρα μέσα στο κρύο και τη βροχή.Ήταν 
μια εφιαλτική εμπειρία, που δεν θα ξεχάσω 
ποτέ...» 


Η γνωριμία με τον Ζόραν κράτησε 
κάμποσα χρόνια. Εγώ στην 
Αθήνα και εκείνοδ στη 
Θεσσαλονίκη. Όποτε πήγαινα 
στη συμπρωτεύουσα 
ανταμώναμε. Κάποια 
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στιγμή όμωδ χαθήκαμε. Εντελώδ τυχαία, έμαθα 
από έναν κοινό γνωστό πωδ ο Ζόραν είχε 
γυρίσει πίσω στη πατρίδα του, στο Σαράγιεβο. 
«Αν βρεθείδ ποτέ από Βοσνία μεριά πήγαινε να 
τον βρειδ και δώσ’ του χαιρετίσματα» μου είπε 
και μου έδωσε δυο τηλέφωνα και τη διεύθυνση 
του Ζόραν στο Σαράγιεβο. 

Ανοιχτοί ουρανοί 

Βαλκάνια! Τόσοι τόποι, τόσοι άνθρωποι, 
τόση ιστορία γύρω μου. Ανέκαθεν ήθελα να 
πάω παντού και να γνωρίσω τα πάντα στα 
Βαλκάνια. Να συνομιλήσω με 
τουδ αγέρωχουδ 


κατοικουδ ενοδ γεωγραφικού χώρου που 
δονείται από ιστορικότητα. Να αφουγκραστώ 
ανεκπλήρωτα όνειρα, εθνικιστικά πάθη, 
πολυτάραχεδ ιστορικέδ διαδρομέδ, 
θρησκευτικέδ αντιπαλότητεδ και ξεφτισμένα 
κομμουνιστικά ιδεώδη. Να περιπλανηθώ 
σε πολιτείεδ ξακουστέδ, φορτωμένεδ με 
μύθουδ και άδηλεδ υποσχέσεΐδ. Πάντα ήθελα 
να περπατήσω στα ζωντανά, φιλόξενα και 
πολυσύνθετα Βαλκάνια! 
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Σαράγιεβο, κεντρικόε πεζόδρομοε Φεράνιιγια 
(Βάσε Μισκίνα). Να λοιπόν, που οι ουρανοί 
ήταν ανοιχτοί και ακόυσαν επιτέλουε την 
επιθυμία μου! Ναι, το οδοιπορικό μου στα 
Βαλκάνια έχει ξεκινήσει, και εγώ κοιτάω 
μπροστά, μέσα στο ταξίδι. Είμαι καθισμένοε 
σ’ ένα από τα πολλά καιρέ-μπαρ του πιο 
πολυσύχναστου σημείου τηε πόληε και 
παρακολουθώ με ενδιαφέρον το ανθρώπινο 
«τσουνάμι» που περνά μπροστά μου. Φωνέε, 
κίνηση, λαμπερά πρόσωπα, τουρίστεε, μεγάλεε 
νεανικέε παρέεε. Καταγράφω με έκπληξη 


εικόνεε ενόε Σαράγιεβου απρόσμενου, 
που πάλλεται από ζωντάνια, ένταση και 
ευχάριστη αναστάτωση! Ειλικρινή χαίρομαι και 
ευγνωμονώ βαθιά τη βοσνιακή πρωτεύουσα. 
Πάντα ευγνωμονώ έναν καινούριο ταξιδιωτικό 
προορισμό, γιατί αισθάνομαι πωε κρατά εμένα 
ζωντανό και τη ψυχή μου νέα! 

Η εμπειρία «Σαράγιεβο» είχε αρχίσει το 
προηγούμενο βράδυ και θα συνεχιζόταν με 
τον ίδιο ενθουσιασμό για τιε δυο επόμενεε 



ποιάμιουδ και παραΠίμνιουδ 
ίϊίΡ<έδ λίμνεε και κελαρυστά 


οικισμ 

ποτάμια3ά συνθέτουν την πολυμορφική 
φ5σ.ιο^ν&μία μιαε διαδρομήε που με 
ώράσύρει σε μια συναρπαστική περιπέτεια 
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Βορειοανατολικήε Βοσνίαε, προτίμησα να 
ταξιδέψω στον αυτοκινητόδρομο Βελιγράδι - 
Ζάγκρεμπ και να εισβάλω στη Βοσνία από τα 
βόρεια σύνορά τηε με την Κροατία. Γρήγορα 
και ξεκούραστα!...Η Μπάνια Δούκα, κτισμένη 
στιε όχθεε του ποταμού νΓβαε, είχε την ατυχία 
να αποτελεί το στρατιωτικό κέντρο των 
Σέρβων αυτονομιστών στη 
διάρκεια του εμφυλίου. 

Το κάστρο στο 


μέρεε. Με τη ψυχή ανοιχτή και τα μάτια να 
κοιτάζουν πίσω στον ορίζοντα, έχω επιδοθεί σ’ 
ένα άθροισμα εμπειριών. Ο καφέε «δροσίζει» 
το ποτήρι και το απαλό αεράκι γυρίζει πίσω 
τιε σελίδεε του ημερολογίου: «...μετά το 
Βελιγράδι και την Σερβία, σειρά είχε η Μπάνια 
Δούκα (Βθπ] 3 Ι_υΚθ) στη Βόρεια Βοσνία να 
με υποδεχτεί! Αντί όμωε να φτάσω εκεί 
μέσω του επαρχιακού οδικού δικτύου τηε 
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κέντρο τπ5 πόληδ είναι το μοναδικό αξιοθέατο 
τηδ, αφού οι Σέρβοι το 1993 ανατίναξαν 16 
από τα ιστορικότερα τζαμιά τηε Μπάνια Λούκα, 
ολοκληρώνονταε έτσι τιε καταστροφέε που 
είχαν υποστεί τα θρησκευτικά κτίσματα στη 
διάρκεια του Β' Παγκοσμίου πολέμου, αλλά 
και από ένα ισχυρό σεισμό το 1969...Περίπου 
240 χλμ. χωρίζουν την Μπάνια Λούκα από το 
Σαράγιεβο. Επέλεξα την επαρχιακή διαδρομή 
Β3 π]θ Ι_υΚ3- ϋ 3 ]εβ-Τ Γ3νηΐΚ-Ζθηΐε3-$3Γ3]θνο, που 
σύμφωνα με τιε πληροφορίεε μου είναι μια από 
τιε ομορφότερεε των Βαλκανίων.Έτσι, αρκετά 
περίεργοε και ανυπόμονοε ξεκίνησα για να...» 


Πειρασμοί και ομοιότητες 

Για μια στιγμή, η μελάνη στο στυλό παγώνει. Το 
ίδιο και το βλέμμα μου. Μπροστά μου περνούν 
άλλεε δυο καλλίγραμμεε Βόσνιεε. Πραγματικέε 
θεέε! Ακόμα και άγιο κολάζουν αυτά τα θηλυκά! 
Πρόστυχεε αντρικέε σκέψειε με «πολιορκούν». 
Αχ, πώε να αντισταθείε στην ακαταμάχητη 
γυναικεία ομορφιά τηε σλάβικηε φυλήε; Άντε 
τώρα να συγκεντρωθείε! Λοιπόν, πού είχαμε 
μείνει; «...αφήνονταε πίσω μου την Μπάνια 
Λούκα με προορισμό το Σαράγιεβο, μια ταινία 
δρόμου ξεκινούσε. Πρωταγωνιστήε ο ποταμόε 
Ν/Γβαε, που αυλακώνει το σκληροτράχηλο 
κορμί τηε Κεντρικήε Βοσνίαε, και «κομπάρσοι» 
τα γραφικά μουσουλμανικά χωριά και οι 
κεραμόσκεπεε κωμοπόλειε που φιλοξενούνται 
στη στενή καταπράσινη κοιλάδα του αργόσυρτου 
ποταμού. Με αχώριστη συντροφιά την κοίτη 
του νΓόαε, που άλλοτε «έτρεχε» δίπλα στην 
στριφογυριστή ασφάλτινη λωρίδα και άλλοτε 
χανόταν στο βάθοε του φαραγγιού, βρέθηκα 
να οδοιπορώ σ’ έναν τόπο ευλογημένο από 
τη φύση. Η άγρια ομορφιά και γοητεία του 
ορεινού τοπίου τηε διαδρομήε ήταν πέρα για 
πέρα καθηλωτική.,.Λίγο πριν την μεσαιωνική 
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Τουριστικέδ πληροφορίεδ 

Σιο κέντρο τηδ παλιάδ πόληδ στεγάζεται 
το τουριστικό γραφείο του Σαράγιεβου, 
που παρέχει στουδ επισκέπτεδ 
ενημερωτικό υλικό και χρήσιμεδ 
πληροφορίεδ: 

Τουπδί Ιηίο Οθπϊγθ, ΖθΙθηΐή ΒθγθϊΚι 22α 
Τηλ: 00387 33 220-724, 220 721, 
νννννν.δ3Γ3]θνο-ίουπδηη.εοηΓΐ, θ-ητοΐΙ: 
ίουπηίο@όΐΐΊ.ηθί.ΐ53 
Χρήμα 

Επίσημο νόμισμα τηδ Βοσνίαδ- 
Ερζεγοβίνηδ είναι το Μ3 γΚ (ΚΜ). Το 1 
ΚΜ χωρίζεται σε 100 ίθηηίς. Η ισοτιμία 


ΚΜ-ΕυΓΟ έχει διαμορφωθεί στο 1,95 ΚΜ 
= 1 Ευτο. Στιδ συναλλαγέδ σαδ μπορείτε 
να χρησιμοποιείτε και Ευτο, που γίνεται 
αποδεκτό σχεδόν παντού. 


Απαραίτητα έγγραφα 

Αν ταξιδέψετε στην Βοσνία-Ερζεγοβίνη 
με τη μοτοσυκλέτα σαδ, εκτόδ από το 
διαβατήριο (η αστυνομική ταυτότητα με 
τουδ λατινικούδ χαρακτήρεδ δεν είναι 
αποδεκτή) θα χρειαστείτε επίσηδ μια 
πράσινη κάρτα ασφάλισηδ (εκδίδεται 
από την ασφαλιστική εταιρία). Για τουδ 
κατοίκουδ τηδ Ε.Ε. δεν απαιτείται βίζα. 








τικο 


κωμόπολη ϋα]εθ, ένα ασύλληπτηε ωραιότηταε πανοραμικό 
θέαμα έκανε την εμφάνισή του: η κοίτη του νΓβθε ελισσόταν 
στο βάθοε του φαραγγιού σαν ένα τεράστιο γαλάζιο φίδι πάνω 
στο καταπράσινο ορεινό τοπίο των Δειναρικών Άλπεων. Εδώ 
στη Βοσνία, η δύναμη του νερού εκφράζει απόλυτα το μεγαλείο 
τηε τοπικήε πληθωρικήε φύσηε...» 

Ξαφνικά, μένω αποσβολωμένοε να κοιτώ έναν ξανθό 
άντρα που βαδίζει αργά, κόντρα στο ανθρώπινο ποτάμι του 
πεζόδρομου. Αναστατώνομαι. Δεν μπορεί να είναι αλήθεια! Ο 
Ζόραν! Ναι, αυτόε είναι! Τρέχω ξοπίσω του και τον σταματώ. 









ΒΟΣΝΙΑ -ΕΡΖΕΓΟΒΙΝΗ 


Ο ξανθόδ Βόσνιοδ γυρνά απότομα, με κοιτά απορημένοδ και εγώ παγώνω! Μοιάζει αρκετά στον 
Ζάραν, αλλά δεν είναι αυτόδ. Συγγνώμη φίλε, λάθοδ! 

Με διάχυτη την απογοήτευση τηδ λάθοδ εκτίμησηδ, επιστρέφω στο τραπέζι μου, έτοιμοδ να 
βυθιστώ και πάλι στίδ σελίδεδ του ημερολογίου. Δεν προλαβαίνω όμωδ.Έναδ καλοντυμένοδ 
νεαρόδ, μάρτυραδ τηδ σκηνήδ, ήρθε και έκατσε μαζί μου! Αρκετά φιλικόδ και πρόσχαροδ, με 
γνώρισε στην παρέα του που έτρωγε στο διπλανό τραπέζι, όπου και μετακόμισα.Ήταν όλοι τουδ 
μουσικοί, μέλη ενόδ συγκροτήματοδ που έπαιζαν σ’ ένα ]3ζζ-εΙυή, λίγα τετράγωνα παρακάτω. 
Έμαθα πολλά από αυτούδ.Όχι για τα μουσικά-καλλιτεχνικά δρώμενα τηδ πόληδ. Αφουγκράστηκα 
περιστατικά και μνήμεδ ενόδ τραγικού εμφυλίου πολέμου, που πίστευαν πωδ θα μπορούσε 
να είχε αποφευχθεί. Κατέγραψα αυθεντικέδ μαρτυρίεδ για τόπουδ που ερημώθηκαν και ζωέδ 
που χάθηκαν. Περίπου 10.500 συμπολίτεδ τουδ σκοτώθηκαν στην διάρκεια του τριετούδ 
εμφυλίου και άλλοι 50.000 τραυματίστηκαν! Κάποια στιγμή δεν αντέχω, τουδ ρωτώ: «Ποιοι 
είναι αθώοι και ποιοι ένοχοι;»Όσο και αν επέμενα όμωδ, ξεκάθαρη απάντηση δεν έλαβα. «Δεν 
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που διαρρέει την πόλη, τιε ιστορικέε γέφυρεε 
που τον στεφανώνουν, τιε μουσουλμανικέε 
γειτονιέε που ανηφορίζουν στιε πλαγιέε των 
γύρω λόφων, τα ευρωπαϊκά νεοκλασικά 
αρχοντικά...Ναι, όντωε βρίσκομαι στο 
Σαράγιεβο. 

Η πανοραμική μου ματιά στέκεται επίμονα 
πάνω στα μουσουλμανικά τζαμιά, στουε 
σέρβικουε ορθόδοξουε ναούε και στιε 
καθολικέε εκκλησίεε που γειτνιάζουν κατά 
τρόπο αποκαλυπτικό. Μπροστά μου έχω τη 
τρανή απόδειξη ότι στο Σαράγιεβο, η Ανατολή 
απέχει από την Δύση μόλιε ένα πολεοδομικό 
τετράγωνο! Διαφορετικέε θρησκείεε, ιδιαίτερεε 
κουλτούρεε, κοσμοαντιλήψειε, ήθη και έθιμα 
βρίσκουν εδώ κοινή στέγη, επιβεβαιώνονταε 
το γεγονόε ότι στο Σαράγιεβο, η Ανατολή 
συναντά τη Δύση και ο 


θα χτίσουμε το αύριο με υλικά του χθεε!» μου 
δήλωσαν όλοι τουε κατηγορηματικά.Έλαβα 
όμωε μια υπόσχεση, θα με βοηθούσαν να 
βρω τον Ζάραν, αφού τα τηλέφωνα που είχα 
στη διάθεσή μου δεν απαντούσαν.Έπρεπε 
να ψάξω να τον βρω στιε γειτονιέε του Νέου 
Σαράγιεβου. 


Στην Ιερουσαλήμ τηε Ευρώπηε 

Από το ανοιχτό παράθυρο του πολυώροφου 
ξενοδοχείου εισβάλλουν οι ανάκατεε μυρωδιέε 
τηε πόληε, ο θόρυβοε των αυτοκινήτων και 
κάποιεε πρώτεε δειλέε ηλιαχτίδεε. Μαζί μπαίνει 
όμωε και η διαπεραστική φωνή του μουεζίνη 
που καλεί σε προσευχή τουε μουσουλμάνουε 
πιστούε τηε πόληε. Για μια στιγμή σαστίζω! 
Πιάνω τον εαυτό του να αναρωτιέται αν 
βρίσκομαι στο Σαράγιεβο, σε ευρωπαϊκό 
έδαφοε, ή στα βάθη τηε Ανατολήε! Τρέχω 
στο παράθυρο και κοιτώ έξω τη πόλη, τη 
ζωή που μόλιε ξεκινά. Βλέπω τον 
ποταμό Μιλιάτσκα 
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την ευκαιρία να παρατηρήσω πωε κυλούσε 
ανέκαθεν η ζωή μέσα στιε γοητευτι κέε αγορέε 
τηε Ανατολήε. Ξυλόγλυπτα αντικείμενα, 
κομψοτεχνήματα από χρυσό, ασήμι και χαλκό, 
είδη ένδυσηε, μεταξωτά υφάσματα, χειροποίητα 
χαλιά και δερμάτινα είδη συνιστούσαν τα 
ποικιλόμορφα εμπορεύματα των άπειρων 
μικρομάγαζων, ενώ οι ξεχασμένοι ήχοι από 
το σφυρί και το καλέμι, με τα οποία επιδέξιοι 
μάστορεε προσπαθούσαν να δώσουν μορφή 
στο σίδερο και στο μπακίρι έφταναν συνεχώε 
στα αφτιά μου. 



Χριστιανισμόε τον Ισλαμισμό. Εδώ, η λέξη 
«συνυπάρχω» αποκτά την κυριολεκτική τηε 
έννοια. 

Η «Ιερουσαλήμ τηε Ευρώπηε» ήταν μέχρι 
τον πρόσφατο πόλεμο η πιο ανατολίτικη 
πόλη τηε Ευρώπηε. Τα τζαμιά που 
βελονίζουν τον ουρανό, οι πολύχρωμεε 
αγορέε, οι μουσουλμανικοί μαχαλάδεε και 
οι μαντηλοφορεμένεε γυναίκεε ενισχύουν 
κατακόρυφα την ανατολίτικη ατμόσφαιρα 
τηε βοσνιακήε πρωτεύουσαε. Προε αυτήν 
την κατεύθυνση κινείται και το παραδοσιακό 
τουρκικό παζάρι (Μπεζιστάν) στο κέντρο τηε 
πόληε, όπου, παρά τον έντονο τουριστικό 
του προσανατολισμό, 
είχα 




















Άλλος κόσμος! 

Ύστερα από την εμπειρία του παζαριού, 
χαλαρώνω σ’ έναν παραδοσιακό καφενέ, 
στα όρια τηε αγοράε. Εκεί, ο νεαρόε Χουσεΐν 
άδραξε την ευκαιρία για μια γνωριμία μαζί μου 
και μπροστά σε δυο φλιτζάνια αρωματικού 
τσαγιού ξεκινά μια ιδιότυπη ελληνο-βοσνιακή 
προσέγγιση. Με ρωτά πολλά, μαθαίνω 
περισσότερα. Τα τελευταία δεκατέσσερα χρόνια, 
η Βοσνία έχει καταφέρει να κάνει σημαντικά 
βήματα ανάκαμψηε, χάρη στην γενναιόδωρη 
οικονομική βοήθεια τηε διεθνούε κοινότηταε. 

Η αναδιάρθρωση τηε χώραε στηρίζεται κατά 
κύριο λόγο στο εμπόριο και -τα τελευταία 
χρόνια- στον τουρισμό, αφού ο βιομηχανικόε 
τομέαε έχει υποστεί εκτεταμένεε καταστροφέε. 
Το μεγάλο πάντωε στοίχημα για τον Χουσεΐν 
και τη γενιά του δεν είναι το ξανακτίσιμο 
τηε χώραε, αλλά πωε θα μπορέσουν να 
αποτρέψουν κάποιουε να την ξαναγκρεμίσουν. 
Η ζωή στη Βοσνία συνεχίζεται ...μέχρι την 
επόμενη ανακωχή. Δύσκολα τα πράγματα φίλε! 


Μεταμεσονύκτιες αναζητήσεις 

Όμωε, η μεγάλη στιγμή που τόσο περίμενα 
ήρθε! Την επόμενη του παζαριού, παρέα 
με τον Ντανίλο, τον Βόσνιο μουσικό που 
είχα γνωρίσει στον κεντρικό πεζόδρομο τηε 
πόληε, κατευθύνομαι στην περιοχή του Νέου 
Σαράγιεβου. Η διεύθυνση που κρατώ στα χέρια 
μου, οδηγεί τα δίτροχα βήματά μου μπροστά 
σε μια φτωχική, ξεφλουδισμένη από το χρόνο 
μονοκατοικία. Τρέχω με λαχτάρα στη πόρτα και 
με δάχτυλο που τρέμει χτυπώ το κουδούνι. Η 
ξύλινη πόρτα ανοίγει αργά και μια υπερήλικη 
γυναίκα εμφανίζεται στο κατώφλι τηε πόρταε. 
Το ζεστό τηε χαμόγελο διώχνει μακριά την 


. ,Τ ... ■ 

αγωνία και την όποια διστακτικότητά μου. Τηε 
συστήνομαι αμέσωε και έκπληκτοε αντικρίζω 
το πρόσωπό τηε να λάμπει. «Έχω ακούσει για 
σένα. Μου έχει μιλήσει ο Ζόραν. Είμαι η μητέρα 
του...Ο Ζόραν δεν είναι εδώ.Έχει μετακομίσει 
πρόσφατα για την Γερμανία, στον αδελφό 
του. Δεν το ήξερεε...;» Νιώθω μέσα μου 
στιγμιαία κάτι να γκρεμίζεται! Για δευτερόλεπτα 
μένω μετέωροε, κλείνω τα μάτια μου, δεν 
επικοινωνώ. Απαντώ τελικά με μισόλογα, 
περισσότερο από αμηχανία.Ή μήπωε από 
απογοήτευση; Τηε χαμογελώ συγκαταβατικά και 
τηε σφίγγω το ρυτιδιασμένο χέρι: «Να’ σαι καλά 
Ζόραν.Όπου και αν βρίσκεσαι...» 

Περασμένα μεσάνυχτα. Περπατώ μόνοε μου 
στο κέντρο του Σαράγιεβου. Λιγοστή η κίνηση 
στουε δρόμουε τηε πόληε, πάμπολλεε οι 
σκέψειε στα μονοπάτια του μυαλού. Οδοιπορώ 
στην πόλη που μεγάλωσε τον Γκόραν 
Μπρέγκοβιτε και τον Εμίρ Κουστουρίτσα, 
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που ενέπνευσε τον γνωστό Σέρβο ποιητή Αλεξέα Σάντιτε, που ανέδειξε τον νομπελίστα 
συγγραφέαΊβο Άντριτε. Περασμένα μεσάνυχτα στο Σαράγιεβο και οδοιπορώ σε μια πόλη- 
χωνευτήρι πολιτισμών και θρησκειών...«Όταν μένειε ξάγρυπνοε μέχρι το πρωί, ακούε όλουε 
τουε θορύβουε τηε νύχταε στο Σαράγιεβο. Με βαρύ και σίγουρο ήχο το κωδωνοστάσιο τηε 
καθολικήε μητρόποληε σημαίνει δύο.Ένα λεπτό αργότερα, οι καμπάνεε τηε ορθόδοξηε εκκλησίαε 
σημαίνουν και αυτέε δύο. Λίγο αργότερα, το ρολόι του τζαμιού σημαίνει έντεκα, σύμφωνα με τη 
μουσουλμανική παράδοση υποδιαίρεσηε τηε ημέραε. Μόνον οι Εβραίοι δεν έχουν την δική τουε 
ώρα» (Ιβο Άντριτε, Βόσνιοε νομπελίσταε συγγραφέαε) 



Γεφύρι ξακουστό 

Το ταξίδι τηε βαλκανικήε αναζήτησηε 
στην ενδοχώρα τηε Βοσνίαε 
συνεχίζεται. Τελευταίοε προορισμόε 
το Μόσταρ, μια πόλη 60.000 
ψυχών (στη συντριπτική πλειοψηφία 
τουε μουσουλμάνοι) που γνώρισε 
το μένοε και τη βαρβαρότητα 
των Κροατών. Ο δρόμοε, μια 
παιχνιδιάρικη κορδέλα, ξεδιπλώνεται 
με περίσσια χάρη πάνω στο 
καταπράσινο ορεινό ανάγλυφο των 
Δειναρικών Άλπεων, ενώ το υγρό 
στοιχείο είναι πανταχού παρόν! Το 
δίλλημα που αντιμετωπίζω κ 
τεράστιο! Πού να πρωτοσταματήσω 
και τι να πρωτοφωτογραφήσω; Η 
φύση πανέμορφη, με βαθύσκιωτα 
δάση, γραφικούε παραποτάμιουε και 
παραλίμνιουε οικισμούε, ειδυλλιακέε 
λίμνεε και κελαρυστά ποτάμια 
να συνθέτουν την πολυμορφική 
φυσιογνωμία μιαε διαδρομήε που 
με παρασύρει σε μια συναρπαστική 
περιπέτεια! Ακούγεται υπερβολή, 
αλλά δεν είναι. Χρειάστηκα περίπου 
6 ώρεε για να διανύσω τα 130 χλ|. 
τηε διαδρομήεΠΗΘελα να απ 
με όλεε μου τιε αισθήσειε, 
εξπρεσιονιστική πινελιά στον 


















ΙΞΡΖΙΞΓΟΒΙΝΗ 


ΒΟΣΝΙΑ - 





τηε βοσνιακήε φύσηε. 

Η ξακουστή γέφυρα του Μόσταρ! Με τόσα ακούσματα από άλλουε ταξιδιώτεε, πώε είναι δυνατόν 
να μην έχω τη περιέργεια να τη δω; Πώε είναι δυνατόν να μην θέλω να περπατήσω πάνω στο 
πέτρινο τοξωτό κορμί τηε; Η ξακουστή γέφυρα του Μόσταρ! Διαχρονικό σύμβολο μιαε πόληε, τηε 
οποίαε η ιστορία είναι γραμμένη στα πέτρινα σπίτια τηε παλαιάε τουρκικήε συνοίκισε, στα στενά 
πλακόστρωτα σοκάκια, στουε γερασμένουε μιναρέδεε, αλλά και στα πολλά μισοκατεστραμμένα 
από τον εμφύλιο κτίρια τηε. Η ξακουστή γέφυρα του Μόσταρ! Κατασκευάστηκε από τουε 
Τούρκουε το 1566, καταστράφηκε το 1993 από τουε Κροάτεε και ξανακτίστηκε το 2006. 
Έκτοτε, το μονότοξο γεφύρι τηε πόληε που ενώνει και πάλι τιε όχθεε του ποταμού ΝθΓθΐνα, 
σηματοδοτεί την προσπάθεια αναγέννησηε, όχι μόνο αυτήε τηε ιστορικήε πόληε στην Νοτιοδυτική 
Βοσνία, αλλά όληε τηε χώραε. 























































IΑΖ-ΖΙΔΙΩ IΙΚΟ ΒΟΣΝΙΑ -ΕΡΖΕΓΟΒΙΝΗ 

Μόλΐ5 68 χλμ. χωρίζουν ίο Μόσταρ από ίο γαλάζιο βασίλειο τηε Αδριατικήε. Ο ήλιοε, έτοιμοε 
να βυθιστεί για ακόμα μια μέρα στο γλυκό του ύπνο, είχε φορέσει τα πορφυροκόκκινά του. 
Πλησιάζω στην κροατική μεθόριο και νιώθω την αύρα τηε Αδριατικήε όλο και πιο έντονη. Σε 
λίγο, η Βοσνία θα αποτελεί μια δυνατή ταξιδιωτική ανάμνηση. Στα δεξιά του δρόμου, ένα χέρσο 
χωράφι φιλοξενεί το παιχνίδι μιαε παρέαε παιδιών. Σταματώ παράμερα και χαζεύω τα παιδιά που 
«συνομιλούν» με τη μπάλα. Οι σκιέε του δειλινού όλο και μεγαλώνουν, αλλά αυτό δεν εμποδίζει 
τα παιδιά να συνεχίζουν απτότητα το παιχνίδι του$. Σε λίγο έρχεται το σκοτάδι, αλλά αυτό δεν 
φαίνεται να τα φοβίζει. Τα θωπεύω με θαυμασμό. Αποτελούν το μέλλον αυτού του πολύπαθου 
τόπου και δεν έχουν να φοβηθούν τίποτα. Μόνο τα λάθη των ενήλικων. 



















Το νέο ΒοΙΙ $Ιογ είναι πολύ περισσότερα από μια απλή εξέλιξη του προκατόχου του 
Είναι η πλήρης αναθεώρηση του τι πρέπει να προσφέρει ένα κράνος αγώνων. 


Αθήνα: Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 | Θεσσαλονίκη: Κ. Καραμανλή Ί 45 - 2310 946 800 - Ρδεΐοιγ 5Ηορ Σίνδος - 2310 795 052 

νννννν.ΠΓΙΟΐΟΠΓΙΒΓΚθΙ.ρΓ | λΛΛΛΛΛ/.ΠΓΙΟΐΌΓδίΊΟρ.ςΓ 


ίΥΐοΐοιχγοΙθ 








1 11 Γ3& 



Μαθήματα οδήγησης α 


οΐί Γοαύ-/οη ίοαύ £ 

η“-Μ — 

Χωμάτινες \|] 

εκπαιδευτικές 

εκδρομές 

πΙΟΘ 

ΑΡνΑΝΟΕΟ 

ΒΙΟΙΝΟ 

αουηοεε 

νηννν.πύθ ,<3Γ 

ο 





















§11*1 


[<ΤΤ 


















Σε λιγότερο από έναν χρόνο, η συμμετοχή 
τηδ ΚΤΜ στο Πανελλήνιο Πρωτάθλημα 
Νέων Αναβατών εξελίχθηκε σε επιτυχία! 
0 αναβάτηδ τη δ ΚΤΜ δοιιΐΐι Εα$ΐ Ευκορθ, 
Βασίληδ Κορωνάκηδ, εξασφάλισε τον 
Τίτλο του Πρωταθλητή στο Πανελλήνιο 
Πρωτάθλημα Ταχύτηταδ πριν ολοκληρωθεί 
ο τελευταίοδ αγώναδ τηδ χρονιάδ. Τώρα, για 
τουδ φιλόδοξουδ νέουδ αναβάτεδ η ΚΤΜ 
ετοίμασε και παρουσιάζει το αγωνιστικό 
πακέτο ΚΤΜ Ρ2Κ για το 2016! 


Η απόλυτη επιλογή 

Μόλΐδ επτά μιίνεδ είχαν περάσει από 
την επίσημη ανακοίνωση τηδ εχαιρίαδ 
για την συμμετοχή ιηδ στο Πανελλήνιο 
Πρωτάθλημα Νέων Αναβατών, στίδ 
10 Μαρτίου 2015, και την πρώτη νίκη 
του Βασίλη πάνω σε μια εντελώδ δίοοΙ< 
ΚΤΜ Ρ0 390 στον πρώτο αγώνα στο 
στρατιωτικό αεροδρόμιο τηδ Τρίποληδ. 
Φυσικά, δεν πρόκειται για σύμπτωση, 
αλλά για μια συστηματική εφαρμογή του... 


Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.βϊΚθϊΙ.ο^ 






ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛμιεα και ιξιδηςι :ϊ). ΑΠΟ ΤΟΝ ΧΟΡΟ ΤΟΝ ΑΓΟΝΟΝ 



ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 

Υου ΤυΙιβ 


Κβεϊης Τββιη 

I Παρουσίαση 
αγωνιστική: ομάδα: 
2016 


Η ΑΙϊΗθβ ΒΜ\Λ/ Ρ30ΪΠ9 Τθ3γπ 
μαζί με ιην ΒΜ\Λ/ ΜοΙοιτειά 
Μοίοΐ'δροιΐ παρουσίασαν ιην 
αγωνιστική ομάδα του 2016, 
με την οποία θα λάβουν μέροδ 
στο πρωτάθλημα ΝΛ/5ΒΚ, με 
τουδ ϋοιτίϊ Τοιτθδ και ΜαιΊ<υδ 
ΡθίΙθηόθΐ'ςίθΐ'... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΑΗΙιβα ΒΜΙΑΙ 


ΞύΑο στο ΑΜΑ 3υρ€ταο$$! - νΜβο 



Αποκίίεισμόδ και 
πρόστιμο στον ννσβίοη 
ΡθΐοΙ< 

Στον πρώτο αγώνα του ΑΜΑ $Χ 
για το 2016, οι σκληρέδ μάχεδ 
μεταξύ \Λ/θδίΌΠ ΡθϊοΙ< και νΐηεθ 
Ρπβδθ κατέληξαν σε σύγκρουση τα 
2 αναβατών, ενώ στη συνέχεια ο 
ΡθϊοΙ< πλάκωσε στα μπουκέτα τον 
Ρπθδθ, κάνονταδ την πίστα... ρινγκ 
του μποξ. 

Για την ενέργεια αυτή του ΡθϊοΙ< 
οι διοργανωτέδ ακύρωσαν τον 
αναβάτη από τον αγώνα, ενώ τον 
τιμώρησαν με αποκλεισμό για τον 
επόμενο αγώνα, αλλά και με 5.00( 
δολάρια χρηματικό πρόστιμο! 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θιΙ.Ο|γ 



















ΒγΙνβϊη Ε$ρίη 3$$6 - Στο ΟβΙοΓ με δίχρονο Ηιιεηνοπιο ΤΕ 


Τερμάτισε -και το τερμάτισε- ο 
46χρονο$ ΓάΠΠοδ! 

0 ήρωα$ 3γΙναΐη Εδρϊηαδδθ που κατάγεται 
από την Αυνθ^ηθ τη$ Γαλλίαδ κατάφερε 
να τερματίσει στο ΡαΙΙγ ϋαΙοτ 2016, στην 
προτελευταία θέση τη$ τελικήδ κατάταξηδ, 
καβάλα σε ένα δίχρονο Ηυδφ/αΐ'ηόΐ ΤΕ 
125 ΡαΙΙγ. 

0 Εδρΐηαδδθ είχε ήδη στο ζωνάρι του 
2 συμμετοχέδ στο ΟαΙοτ, το 2012 με 
μοτοσυκλέτα τηδ 5Ηθιχο ω$ βοηθητικόδ 
αναβάτηδ του Ρταηδ νοιΉοονθη (τερμάτισε 
στην 91η θέση)... 

Διαβάστε περισσότερα 




Η ΜϊεΙίθΙϊη οτο ΟοΙμγ 2016 






ΕΕ^ϊ·.- 


Ο Βασικόδ συνεργάτιΐδ τη$ 
διοργάνωσης στα εΠαστικά 

Μετά από ανοιχτό διαγωνισμό μεταξύ 
κατασκευαστών ελαστικών, η ΜϊοΗθ- 
Ιϊη είναι ο βασικόδ συνεργάτηδ - 
κατασκευαστήδ ελαστικών του ϋαΙ «γ 
2016, εξοπλίζονταδ τα περισσότερα 
από τα 354 οχήματα τηδ διοργάνωσηδ. 
Η ομάδα ΡθυςισοΙ 3ροτΙ, που 
επέστρεψε στο ϋαΙ ογ το 2015, 
συμμετέχει φέτοδ με τέσσερα Ρθυ 9 θοΙ 
2008 ϋΚΡ, τα οποία εμπιστεύεται στα 
χέρια των ΟγπΙ ϋθδρτθδ, ΒθβαδΙϊθη 
ίοθβ (στην πρώτη συμμετοχή του), 
Βΐέρίιαηθ ΡθΙθίΉαηδθΙ και ΟαΗοδ 
3αίηζ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.ΐ3Ν<θϊ1.9Γ 








ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛ\«ΕΑ ΚΑΙ ΕΙΔΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΤΟΝ Χ1ΗΗ) ΤΟΝ ΑΠΚΧ111Ν 


ΚυΙΙγ ϋθΙοί 2016:0 επίσημος Λόγος 
για την ποινή του ΟοηοσΙνοβ 

Ανακοίνωση με μεγάλη καθυστέρηση από τη 
διοργάνωση 

Η διοργάνωση ίου ΡαΙΙγ ΟαΙοι - έδωσε στη δημοσιότητα τον επίσημο λόγο για την 
εξοντωτική ποινή των 40 λεπτών που δέχθηκε ο ΡαυΙο ΟοηοαΙνθδ. 

Και όχι, δεν αφορούσε αντικατάσταση κινητήρα απο τον Πορτογάλο, όπω$ έσπευσαν 
κάποιοι να υποθέσουν. Άλλωστε το ΗΡΟ είχε εκδώσει δελτίο τύπου στο οποίο έκανε 
λόγο για απλή επισκευή του ψυγείου στο Βϊνουαο, και η μετέπειτα ανακοίνωση 
τη$ διοργάνωσηδ επιβεβαίωσε τα λεγάμενα τη$ Ηοηάα. Η επίσημη ανακοίνωση 
τη$ διοργάνωσηδ του ϋαίοΐ' αναφέρει πω$ στο 0Ρ2 τηδ ΕΝΑΤΗΣ μέραδ -όπου και 
ξεκίνησαν τα προβλήματα για τον ΟοηοαΙνοε, με το τρυπημέο ψυγείο-, οι αναβάτεε 
επιτρεπόταν να σταματήσουν ΜΟΝΟ για 15 λεπτά...Αντίθετα, ο αναβάτηε του ΗΡΟ 
σταμάτησε για περισσότερη από μία ώρα, προσπαθώνταδ να επισκευάσει το ψυγείο, 
και ΓΙΑ ΑΥΤΟΝ ΤΟΝ ΛΟΓΟ χρεώθηκε με ποινή. 

Κι εδώ η διοργάνωση αποδεικνύεται και πάλι λίγη, αφού κάνει λόγο για ποινή 50 
λεπτών ενώ στον πίνακα τη$ γενικήδ φαίνεται ποινή 40 λεπτών. Α$ πάρουν μια 
απόφαση επιτέλουδ. 



\λ/\λ/\λ/.6Ν<θιΙ.Ο|γ 







Ο ΟίβΙιβηι &Γνϊδ και το χαμένο μονοπάτι 

18 λεπτά ΟηϋοΗτϋ απ' το 2015 Βοοί οί Αίτϊοα 

Δείιε οηόοειιχΙ πλάνα από τον αγώνα ίου Οαήειηι ϋαη/ϊδ, φετινού νικητή του αγώνα Εχ- 
Ιιέπιθ Εηάυιχ Ηοοί οί Αίποει για το 2015. 

Στο συγκεκριμένο κομμάτι, ο ϋαη/ϊδ "καθαρίζει" το χαμένο μονοπάτι (ΙοδΙ ΙιχιΐΙ), μια 
διαδρομή διάρκειαδ 2-3 ωρών για ένα συνηθισμένο αναβάτη. 

Πόσο χρειάστηκε ο ποΠΠάκιδ πρωταθλητήδ ΤπαΙ, αλλά και επίσηδ πολλάκιδ νικητήδ σε 
Εΐ'ζόθ^ο Ροάθο, Ρθά ΒυΙΙ Ροηιαηϊαοδ, κ.α., για να το διασχίσει; Δεκαοκτώ λεπτά! 




Ο Μ ΐνΠΙΙθΓ έοπαοε το πόδι του οε προπόνηση ΜΧ 

Χάνει τΐ5 δοκιμέδ τη$ $εραπ(). 


ελπίζει σε ΡΗίΙΙίρ ΙδΙαικΙ 

Την Κυριακή 17 Ιανουάριου, ο 
Αυστραλόδ αναβάτηδ ϋαοΙ< ΜϊΙΙθτ" τηδ 
περιφερειακήδ ομάδαδ τηδ Ηοηάα (Μαιχ 
νϋ5 Τθαηι) έσπασε κνήμη και περόνη 
στο δεξί του πόδι, και από ότι φαίνεται 
χάνει τΐδ πρώτεδ δοκιμέδ τηδ δθραη^... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.όϊΚθϊΙ.^ΐ' 














ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛκεα και ιξιδηςι :ϊ). ΑΠΟ ΤΟΝ ΧΟΡΟ ΤΟΝ ΑΓΟΝΟΝ 



Ο ϋο^θ ίοΐ'θηζο υπέγραψε ιριειή 
συμφωνία μειη 5ΗαΗ<, έπειτα από μια 
χρονιά παραπόνων που είχε απέναντι στον 
προηγούμενο χορηγό του, την ΗϋΟ. 

Ο Παγκόσμιοε Πρωταθλητήε ΜοίοΟΡ 
2015 είχε συμμετάσχει με την κορεάτικη 

ΗΧ ... Διαβάστε περισσότερα: 


0 ίοΐββ ΙοΓβηζο με τη 5 Ιι9γΙ( 


Νέο$ χορηγό$ κράνους 
για τον Ισπανό 


0 .Ιθηΐθδ 5ΐ6νν3Γϊ στην ομάδα 00 ΜοΙο 

Η ϋΟ 311065 υπερήφανα καΠωσορίζει τον ϋαηιβΒ βΙβνναΚ (#7) -αίο 
Βυήήα- στην ομάδα ϋΟ ΜοΙο με την οποία θα συμμετάσχει στην 
αγωνιστική σεζόν 2016 του ΑΜΑ (ΑηιβηοΗη ΜοΙοιτγοΙϊδΐ Α55θθίαϋοη) 
$υρβΙΤΙΌ55. 

«Πρόκειται για έναν εκπληκτικό αθλητή που 
έχει ανατρέψει τα δεδομένα στον κόσμο του 
ΜοΙο και κατέχει σπουδαίεε επιδόσειε» λέει 
ο ϋβίίΤαγΙοΓ, ΟΙοόαΙ Β^ηά Ι_θαά τηε ϋΟ για 
τον ϋαιτίθδ. «Είμαστε ενθουσιασμένοι που 
τον καλωσορίζουμε στην οικογένεια τηε ϋΟ 
και ανυπομονούμε να δούμε τι επιφυλάσσει 
γι' αυτόν η νέα χρονιά» συνεχίζει. 

Μέχρι στιγμήε ο ϋαηΐθδ έχει σημειώσει 50 
νίκεε σε πρωταθλήματα ΒυροιχίΌδδ και έχει 
συμπεριληφθεί στη λίστα "20Έφηβοι που 
θα Αλλάξουν τον Κόσμο" του περιοδικού 
Τθθπ ΡθορΙθ. Το 2002 βραβεύτηκε ωδ ΑΜΑ 
ΠοοΙάθ (καλύτεροδ πρωτοεμφανιζόμενοδ 
αναβάτηδ) τηε χρονιάε... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ννννννώϊΚθϊΙ.ςΐΓ 












Μοη$ΐ6Γ Εη6Γ§ν Οοοηϊβε 2 - 4Κ \ΙϊΛεο 



ΔΕΙΤΕ 


ΤΟ νΐϋΕΟ 


Υου Τυυο 


Ξέφρενο θχϊτθπιθ πάρει 
<που$ αμμόΩοφου$ του 

6131111 $ 

Το βίντεο Οοοηϊθδ 2 41<τη$ Μοη- 
δΙθΓ Επθγοιυ διαθέτει όλα εκείνα ία 
στοιχεία που χαρακτηρίζουν την 
εταιρεία. Άλματα, ακραία οχήματα 
και ξεβράκωτεδ κοπέλεδ. Κι όλα 
αυτά φυσικά σε 4Κ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΚΤΜ και Το&γ Ργϊοθ - 15 η νίκη στο ΌβΚβχΙ 


Πανηγυρική νίκη! 

Η νίκη του Τοόγ Ργϊοθ θα γραφτεί 
σίγουρα στην ιστορία, καθώδ 
ο 28-χρονοδ είναι ο πρώτοδ 
Αυστραλόδ αναβάτηδ που παίρνει 
τον τίτλο και είναι επίσηδ η πρώτη 
φορά που σε αυτό το εξαιρετικά 
δύσκολο αγώνα έναδ αναβάτηδ 
κατακτά τον τίτλο με τη δεύτερη του 
συμμετοχή. 0 Ργϊοθ αγωνίστηκε 
για πρώτη φορά στο ϋαΙοΓ την 
προηγούμενη χρονιά, κατακτώνταδ 
την τρίτη θέση. 

Δεύτερη συμμετοχή και νίκη 
0 Ργϊοθ οδήγησε περισσότερα 
από 9.000 χλμ σε 48:09.15 
ώρεδ, πάνω στην εργοστασιακή 
μοτοσυκλέτα ΚΤΜ 450 ΡΑΙ_Ι_Υ, 
τερματίζονταδ με την εντυπωσιακή 
διαφορά των 39.41 λεπτών από 
τον δεύτερο αναβάτη, δίθίαη 8νϊΙΙ<ο 
που είναι αναβάτηδ τηδ ΚΤΜ από 



τη Σλοβακία. 0 ΡαόΙο ΟυϊηΙαηϊΙΙα από τη Χιλή 
τερμάτισε στην τρίτη θέση. 

Μετά την τελευταία ειδική διαδρομή, ο Ργϊοθ 
δήλωσε: "Το να κερδίσω τον τίτλο με τη δεύτερη 
συμμετοχή μου είναι απίθανο, αλλά το να είμαι ο 
πρώτοδ Αυστραλόδ που κερδίζει το ΟαΙοΓ, είναι 
απλά απίστευτο. Δεν θα μπορούσα να το φανταστώ 
αυτό πριν δυο χρόνια. Το ότι τερμάτισα σε αυτό το 
ΓαΙΙγ είναι ήδη έναδ θρίαμβοδ. Το να κερδίσω τον 
τίτλο είναι καταπληκτικό! Αντιμετώπισα τον αγώνα 
με γνήσιο Αυστραλιανό στυλ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Η ΡβιΐβθοΙ οτο Παγκόομιο ΜοΙο3 



Με ΓεΙ) 3 {ΐ 96 ΐΙ 
μοτοσυκΠέια τη$ 
Μ3ΙιϊικΙγ3 

Όπω$ σα$ είχαμε γράψει, η 
ινδική ΜοιΗιποΙγβ ετοιμάζεται να 
κατεβάσει για το 2016 μια ομάδα 
στο Παγκόσμιο Πρωτάθλημα 
Μοίο3 με το όνομα τηδ Ρθυ 9 θθΐ. 
Ιδού λοιπόν το επίσημο βίντεο. 

Στα χνάρια τηδ ΚΤΜ (που έχει την 
ομάδα Μοίο3 Ηυδφ/αΐ'ηα) λοιπόν 
η ΜαΜηάΐΉ, με αναβάτεδ τουδ 
ΑΙθχϊδ Μαδβου και ϋοίιη ΜοΡΗθθ 
για την ομάδα τηδ Ρθυς)θθΙ... 

Η Μαίιΐηά^ θυμίζουμε πωδ το 
2015 έλαβε μέροδ στο ιταλικό 
πρωτάθλημα Οίν Μοίο3, όπου 
με τον Ιόχρονο αναβάτη Μαΐ'- 
οο ΒθζζθοοΗϊ καβάλα σε μια 
μοτοσυκλέτα με το όνομα Μαήϊη- 
άΐΉ-Ρθυς)θθΙ Μ0Ρ30, κέρδισε 
τόσο τον τίτλο αναβατών όσο και 
κατασκευαστών. 

Τώρα η ΜαήϊηάΐΉ σκοπεύει να 
εκμεταλλευτεί με τον καλύτερο 
τρόπο το ιστορικό όνομα τηδ 
Ρθυ 9 θθΙ, και τΐδ νίκεδ που είχε 
πετύχει η τελευταία σε διάσημουδ 
αγώνεδ όπωδ το ΒοΙ <Γ 0 γ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Μονϊ$(3Γ ΥαηιαΙια ΜοΙοΟΡ 

Επίσημη παρουσίαση τη$ ομάδαδ στη Βαρκελώνη 

Στι$ 18/1/2015 έγινε η επίσημη παρουσίαση τη$ εργοστασιακήδ ομάδαε 
τη$ ΥαιτιπΙια για τη σεζόν ΜοίοΟΡ του 2016. Η ΜονϊεΐαΓ ΥαηιαΙια Μο- 
ΙοΟΡ παρατάσσει τουδ ϋοκ)6 ίοΓβηζο και ναΐσηΐίηο Κοδδϊ, και τη νέα 
ΥΖΒ-Μ1, έτοιμη να υπερασπιστεί τον τριπλό τίτλο του 2015. 

"Ομάδα που κερδίζει δεν 
αλλάζει." Στην πετυχημένη 
λοιπόν συνταγή το προσωπικό τηδ 
ομάδαδ παρέμεινε ωε είχε, όπω$ 
παρέμειναν και οι 2 πρωταθλητέε 
πιλότοι -ασχέτωε των δυσκολιών 
στιδ διαπροσωπικέδ τουδ σχέσεΐδ. 

Ίδιοδ παρέμεινε και ο μεγάλοδ 
χορηγόδ, για τρίτη συνεχόμενη 
χρονιά, η εταιρεία τηλεφωνία 
ΤθΙθίοηϊοα, στα γραφεία τηδ 
οποίαδ έγινε και η επίσημη 
παρουσίαση τηδ ομάδαδ. 

Στην παρουσίαση η Υαιτιαίια δεν 
παρέλειψε να τονίσει πωδ παρά το 
υποχρεωτικό λόγω κανονισμών 
χειμερινό διάλειμμα από τΐδ 
δοκιμέδ, οι τεχνικοί τηδ φίρμαδ 
προχώρησαν σε εκτεταμένη 
εξέλιξη τηδ ΥΖΡ-Μ1, ενώ και οι 
αναΒάτεδ συνέχισαν το πρόγραμμα 
προπόνησηδ τουδ. 

Η ομάδα τώρα θα ταξιδέψει 
στη 5θραη9 τηδ Μαλαισίαδ, 
όπου στιδ 1-3 Φεβρουάριου θα 
πραγματοποιηθούν οι πρώτεδ 
επίσημεδ δοκιμέδ του 2016... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Παγκρητιο κύπεΛΛο 
$0Γ3ηιΙ)Ιθ 2016... ί$ 

Γ63(Ιγ ΙΟ δΙθΓΐ! 

Ο πρώιοδ αγώναδ στην 
πίστα του ΑρκαΠοχωρίου 

Μετά από μερικά χρόνια απουσίαδ 
ίων χωμάτινων αγώνων στην Κρήτη, 
ήρθε η ώρα να ξαναξεκινήσουν 
δυναμικά! 

Για το 2016 η ΑΜΟΤΟΕ με τον ΑΣΗ 
προκήρυξαν ένα κύπελλο δΟΓαιτώΙθ 
με 4 αγώνεδ που θα προσμετρούν στο 
παγκρήτιο κύπελλο δΟΓαιτώΙθ. 
θα υπάρχουν 5 κατηγορίεδ και η 
διάρκεια θα είναι 1,5 ώρα. 

Πολλοί καινούριοι αλλά και παλιοί 
οδηγοί ετοιμάζονται για το κύπελλο 
ενώ να πούμε και ότι πολλοί χορηγοί 
αγκάλιασαν τον θεσμό με σκοπό να 
το ανεβάσουν όλοι όσο το δυνατόν 
ψηλότερα! 

Ο Ιοδ αγώναδ θα γίνει στην δημοτική 
πίστα του Αρκαλοχωρίου σε μια 
διαδρομή που θα τα έχει όλα. 

Όλοι οι αναβάτεδ θα πρέπει να έχουν 
αθλητικό δελτίο από την ΑΜΟΤΟΕ και 
φυσικά να είναι ανανεωμένο. 

Για δηλώσεΐδ συμμετοχών, 
περισσότερεδ πληροφορίεδ και 
εκδόσεΐδ - ανανεώσεΐδ αθλητικών 
δελτίων στα 2815104098 και 
6972872983. 

Καλή διασκέδαση σε όλουδ! 


Προσωρινό 
ημερολόγιο ΜοΙοΟΡ 

Δίχωδ μεγάλεδ εκπλήξεΐδ για την ώρα 
Η ϋοΝία έδωσε στη δημοσιότητα 
το προσωρινό ημερολόγιο για το 
Παγκόσμιο Πρωτάθλημα ΜοΐοΟΡ 
2016. 

Οι επερχόμενοι αγώνεδ έχουν ωδ εξήδ 
αυτή τη στιγμή: 

20 Μαρτίου, Κατάρ / ΕοδαϊΙ 
(νυχτερινόδ) 

3 Απριλίου, Αργεντινή /Τθπτιαδ άθ Πιο 
Ηοηάο 

10 Απριλίου, Η.Π.Α. / Απίθηοαδ ΑυδΙϊη 

24 Απριλίου, Ισπανία / ϋθΐΌζ άθ Ια 
ΡιόπΙθιή* 

8 Μαίου, Γαλλία / Ι_θ Μαηδ 

22 Μαίου, Ιταλία / Μυ^βΙΙο 

5 Ιουνίου, Καταλονία/ΟαίαΙυηγα 
26 Ιουνίου, Ολλανδία /ΤΤ Αδδθη 
17 Ιουλίου, Γερμανία/δαοίΐδθηιάη 9 
14 Αυγούστου, Αυστρία / Πθά ΒυΙΙ Ρίποι 

21 Αυγούστου, Τσεχία / Βηο* 

4 Σεπτεμβρίου, Βρετανία / δϊίνθί'δίοηθ 

11 Σεπτεμβρίου, 5αη Μαπηο/ Μαιχο 
ΒϊιίίοποθΙΜ Μίδόΐηο 

25 Σεπτεμβρίου, Ισπανία / ΜοίοιΊαηά 
Α^ΟΠ 

16 Οκτωβρίου, Ιαπωνία / Μοίθομ 

23 Οκτωβρίου, Αυστραλία / ΡΓιίΙΜρ 
ΙδΙαηά 

30 Οκτωβρίου, Μαλαισία / $θραη 9 
13 Νοεμβρίου, Ισπανία / ΡΐοαιτΙο Τοϊ- 
ΠΊΟ-ναΙθηεϊα 
* Μένει να επιβεβαιωθεί 
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Του Κώστα Γκαζή 
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1 Βαίϊβαα & Ρβπβ 

- οώμα με οώμα 

—^ Στον πρόΠογο του 38ου ϋαΙοΓ, την πρώτη θέση κατέκτησε 
ο ϋοβη Β3 ιτθιΙ 3 τη$ Ηοηά3, ενώ ακριβώ$ πίσω του βρέθηκε 
ο Βιιδθΐι Ρ3Ι-Ϊ3 τη$ Ηιι$(|ν3πΐ3.0 πρόίΐογος σημαδεύτηκε και 
από το πρώτο ατύχημα τη$ φετινής έκδοσης του θρυίίικού 
αγώνα, όταν η Κινέζα οδηγός αυτοκινήτου Ουο ΜβΐΙϊης 
(πρώην αναβάτης Ουαύ) με τον αριθμό 360 βγήκε από την 
πορεία της στην ειδική, τραυματίζοντας 4 θεατές. 

Στίδ μοτοσυκλέτεδ, ο (γνωστόδ πύραυλοδ στίδ πρώιεδ ημέρεδ ίου ϋαΙοιΟ ϋοαη Βόυτθάα ήταν 
ο ταχύιεροδ όλων, σημειώνονταδ ιον ίδιο χρόνο με τον Ράώθη Ραπα στη χρονομετρημένη 
διαδρομή των 11 χιλιομέτρων. ΗοητΙα και Ηυδςνακηα λοιπόν, στίδ 2 πρώτεδ θέσεΐδ, ενώ ο 
συμπαθήδ Πορτογάλοδ ΡαιιΙο ΟοηεαΙνθδ δεν τα κατάφερε το ίδιο καλά, καθώδ αντιμετώπισε 
μηχανολογικά προβλήματα που τον ανάγκασαν να σταματήσει αρκετέδ φορέδ, και τον έριξαν 
στην 50η θέση. 

Τρίτοδ ήταν ο ΗθΙοΙθγ Ροάπςιυθζ με ΥαίτιαΠα, τέταρτοδ ο ναη ΒθνθΓθη επίσηδ με ΥαπιαΠα, 
και η πρώτη πεντάδα έκλεισε με τον ΜϊοήαθΙ Μθ 19 θ με Ηοηάα. Ο πρώτοδ αναβάτηδ με ΚΤΜ 
ήταν ο Ισπανόδ Ραιτθδ ΟυοΙΙ, ενώ οι εργοστασιακοί αναβάτεδ τηδ ΚΤΜ ακολούθησαν πιο 
πίσω. Ο ϋοΓεΙϊ νΐαάοηΐδ ήταν ΙΟοδ, ο ΜαΙΙήίαδ ΝΛ/αΙΙίΠθΓ 15θδ, ο Τοόγ Ρνοθ 16θδ, ενώ ο Αη- 
Ιοίηθ Μθο... 105οδ, και η Ιαϊα 3αηζ 115 (στουδ τελευταίουδ 2 έσβησε η μοτοσυκλέτα μετά 
από βουτιά σε ποτάμι). Στην εικοστή θέση βρέθηκε ο ΑΙαίη ϋυοΙοδ με τη ΒΗθιτο. 

Στα ΑΤν, ο Χιλιανόδ ^ηαοϊο ΟαδαΙθ, νικητήδ του 2014 κέρδισε τη μέρα, ενώ ο περυσινόδ 
πρωταθλητήδ ΡαίαΙ 3οηΐΙ< είχε μια μικρή μηχανική βλάβη που τον έριξε 23 δευτερόλεπτα 
πίσω από τον πρώτο ΟαδαΙθ. Στίδ πρώτεδ 4 θέσεΐδ βρέθηκαν 4 ΑΤΥ τηδ Υαπαίια. 













"\Τ'· 


Οι ακραίε$ καιρικές 
συνθήκες οδήγησαν τελικά 
στην ακύρωση της πρώτης 
μέρας του ΡαΙΙγ ϋαΙοτ 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


ΪΤ 

ΓΤΤ 1 1.1 '7Χ\ 

ΤΤΖ ρ I 


ΙχΙ] 

['^ι \ \ ΛΟΑ 
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Οι καταιγίδεδ, και ία χαμηλά σύννεφα ία οποία δεν επέιρεπαν στα ελικόπτερα να πετάξουν 
ανάγκασαν τουδ διοργανωτέδ του ϋαίοΐ' να ακυρώσουν την πρώτη μέρα του ΡαΙΙγ, καθώδ 
δεν μπορούσαν να εγγυηθούν την ασφάλεια των αγωνιζομένων. 

Έτσι οι αγωνιζόμενοι κατευθύνθηκαν σε κομβόι στην νΐΙΙα ΟαΗοδ Ραζ μέσω ασφάλτινων 
διαδρομών, και όχι από το χώμα. 

Η κατάταξη παρέμεινε ίδια, και η εκκίνηση τη$ δεύτερηδ μέραδ θα γίνει βάση τηδ σειράδ 
τερματισμού του προλόγου. 


Η 2η μέρα του αγώνα (νΜΙα ΟαΗοδ Ραζ - Τθπηαδ άθ Ρΐο Ηοηάο) είναι ιδιαίτερα 
απαιτητική, με αρχικό τμήμα 70 χιλιομέτρων, στο τέλοδ του οποίου θα λάβει χώρα η 2η 
ειδική, η μεγαλύτερη χιλιομετρική ειδική του αγώνα, μήκουδ 450 χιλιομέτρων για τΐδ 
μοτοσυκλέτεδ και τα ΑΤΥ. 


ΑΝΑΛΥΤΙΚΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ - ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΙ 


ΑΝΑΛΥΤΙΚΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ - ΑΤΥ 
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Μετά την ακύρωση τη$ 1η$ μέρα$ Πόγώ ϊκαιρικών 
συνθηκών, η 2η μέρα έφερε τα πάνω κάτω, με τον Τοβγ 
Ρποβ τη$ ΚΤΜ να παίρνει τη νίκη αλλά και την πρωτιά στην 
κατάταξη, τον Κιώόη Ραπα τηε Ηιΐ5(|ν3Νΐί» να τον ακολουθεί 
από κοντά, και τον Βαιτολα να πέφτει στην 6η θέση. 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ ΥΙΟΕΟ 


ΤΟ νΐϋΕΟ 
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Μετά την ακύρωση τηδ Ιηδ μέραδ λόγω καιρικών συνθηκών, η 2η μέρα έφερε τα πάνω 
κάτω, με τον Τοόγ Ρποθ τη$ Ι<ΤΜ να παίρνει τη νίκη αλλά και την πρωτιά στην κατάταξη, 
τον Ράώοη Ραπα τηδ Ηυεοινακηα να τον ακολουθεί από κοντά, και τον Βαιτθάα να πέφτει 
στην 6η θέση. 




Έχονταδ ανέβει στο βάθρο του ΟηΙογ 2015 ο Τοβγ Ργϊοθ δείχνει αποφασισμένοδ για το κάτι 
παραπάνω στη φετινή έκδοση.Έτσι, ο Αυστραλόδ κέρδισε την πρώτη πραγματικά δύσκολη 
ειδική του ΡαΙΙγ, η οποία είχε αποκτήσει έξτρα βαθμό δυσκολίαδ λόγω των βροχών, καθώδ 
, είχε βαλτώσει. Στο κατόπι του ήταν ο Ρυόθη Ραπα τη$ αδελφήδ φίρμα$ Ηυδςνόη'ηόί, ενώ 
τρίτοδ τερμάτισε ο δίθίαη 5νϊΙΙ<ο με Ι<ΤΜ. 



Φοβερή απόδοση έπιασε ο ΑΙαϊη ΟυοΙοδ τη$ ΒΗθιτο, τερματίζονταδ 4οδ τη μέρα του, 






’*ι 



ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 2ΗΣ ΜΕΡΑΣ - ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ 


ΓΕΝΙΚΗ ΚΑΤΑΤΑΞΗ - ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 2ΗΣ ΜΕΡΑΣ - ΑΤΥ 


ΓΕΝΙΚΗ ΚΑΤΑΤΑΞΗ -ΑΤΥ 


σκαρφαλώνονταδ έτσι στην 4η θέση τηδ γενικήδ! Την πέμπτη θέση σε μέρα και κατάταξη 
καπάρωσε έναδ ακόμη αναβάτηδ με ΚΤΜ, ο ΜαΙΐΜαδ \Α/όΐΙΙ<ηθΓ. 


0 ϋοαη Βόητθάα που προηγείτο στην κατάταξη του προλόγου δεν τα κατάφερε το ίδιο καλά, 
ενώ σε ένα σημείο κόλλησε στη λάσπη, χάνονταδ πολύτιμα λεπτά.Έτσι βρέθηκε 7οδ τη 2η 
μέρα, και 6οδ γενικήδ -ο πρώτοδ αναβάτηδ Ηοηάα. 


Τον ακολούθησε ο θεαματικόδ ΡαυΙο ΟοηοαΙνθδ που ανέβασε ρυθμό, για να τερματίσει 6οδ 
τη μέρα του, και 7οδ γενικήδ. Πρώτοδ αναβάτηδ με Υευηαίια είναι ο ΑΙθδδαηάΐΌ ΒοΙΤυτί στην 
12η θέση τηδ γενικήδ. Η Ιαία 3αηζ φαίνεται να βρίσκει το ρυθμό τηδ, καθώδ από την 115η 
θέση του προλόγου, πλέον βρίσκεται στην 21η γενικήδ. 


Στα ΑΤν, ο Ι^ηαοίο ΟαδαΙθ ήταν ο κυρίαρχοδ τηδ μέραδ, κερδίζονταδ ειδική και 
παραμένονταδ πρώτοδ γενικήδ. Δεύτεροδ είναι ο Βπαη Βα^νναηαΐΗ, 4 λεπτά πιο πίσω. Τα 
υπόλοιπα φαβορί βρίσκονται στην 4η θέση (ΡαίΓοηθΙί) και στην 6η θέση (δοηϊΙ<). 
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Στην τρίτη μέρα του Οβ\<βτ μπορούμε να Πούμε πω$ ο 
αγώνα$ πραγματικά ξεκίνησε, μαζί με τα καπέλα, τα οποία 


άλλαξαν αρκετά την τελική εικόνα της ημέρας, αλλά και τη 
γενικής 
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Μία από ιΐ5 ιδιαιτερότητεε ίου ΡαΙΙγ ϋαΙοΓ 
είναι ία καπέλα (ποινέδ χρόνου), ια οποία 
συνήθωδ εφαρμόζονται αρκειέδ ώρε$ μετά τη 
Πήξη τη$ ημέραε, και αλλάζουν την εικόνα. 
Έτσι είναι πολύ συχνό να βλέπείδ ομάδεδ 
και αναβάτεδ να πανηγυρίζουν, να διαβάζεΐδ 
διθυραμβικά δελτία τύπου, να γράφειε το 
άρθρο, και μερικέδ ώρεδ αργότερα... η 
ιστορία να αλλάζει! 


Πάμε να δούμε όμω$ τι έγινε 
πριν τα καπέΠα. 


Και δεν ήταν ο μόνοδ που υπέφερε από την 
επίθεση τηδ Ηοηάα, καθώδ και ο Ράώθη Ρ ζχ- 
ϊα (ΗυδςναΓηα), που ήταν 2οδ πίσω από τον 
Αυστραλό στην αρχή τηε μέραδ, τερμάτισε 
αρκετά πίσω, σχεδόν 6 λεπτά μακριά από 
τον ΒειίΎθάόί, κι έτσι έπεσε στην 8η θέση 
γενικήδ. 


0 αναβάτηδ που ξεχώρισε από τον 
όμιλο ΚΤΜ / Ηυεοινόΐιτηόΐ ήταν ο πεντάκΐδ 
Παγκόσμιοδ Πρωταθλητήδ Εηάυτο ΑπΙοϊπθ 
Μθο, που συμμετέχει για πρώτη φορά στο 
ΩαΙοτ. 0 Μθο πήρε την 4η θέση τηδ ημέραδ, 
κι ανέβηκε στην 13η θέση γενικήδ. Στη 
γενική, πάντα πριν τα καπέλα, ο Βΐθίαη 5νϋ- 
Ι<ο (ΚΤΜ) ήταν δεύτεροδ, με τον Βθηανΐάθδ 
τρίτο. 


0 ϋοαη Βαιτθάόί τηε Ηοηάα πήρε την 14η 
νίκη του σε 5ΐ39θ του ΩαΙοΓ, ενώ με αυτή 
τη νίκη τέθηκε ξανά επικεφαΠήε τηε γενικήδ 
κατάταξηε. Παράλληλα, 2 ακόμα πιλότοι τηε 
Ηοηάα (ο Κθνΐη Βθηανΐάθζ και ο ΡαυΙο 6οη- 
οαίνθδ) τον ακολούθησαν, κάνονταε το 1-2-3 
για τη Ηοηάα! Αντίθετα, ο Τοόγ Ρνοθ (ΚΤΜ) 
που είχε πάρει τη νίκη τη δεύτερη μέρα δεν 
κατάφερε να ακολουθήσει το ρυθμό των 
αναβατών τηδ Ηοηάα, τερματίζονταε μόλιε 
ΙΟοδ, 5 λεπτά μακριά από την κορυφή. 


Και ήρθαν τα καπέΠα. 


Ένα λεπτό στον Βαιτεύα, ένα στον 5νϋΙ<ο, 
ένα στον Ραπα, ένα στον ΟυίηΙαηίΙΙα, 2 στον 
Ρθάτοτο, 2 στον ϋα!<θδ... 


Ωδ συνέπεια άλλαξε η κατάταξη τηε μέραδ, 
με τον Βθηανίάθδ να είναι ο νέοε νικητήε, 
δεύτεροε να έρχεται ο ΟοηοαΙνθδ, και τρίτοδ 
ο Μθο. Τέταρτοδ ο 8νΐΙΙ<ο και μόλιε 5οε ο 
Βαιτθάα! 


Φυσικά αλλαγμένη είναι και η κατάταξη τηε 
γενικήδ, με τον 5νϋΙ<ο να ηγείται πλέον του 
πίνακα, δεύτερο τον Βθηανΐάθδ, τρίτο τον 
Βαιτθάα, τέταρτο τον ΟοηοαΙνθδ και πέμπτο 
τον ΑΙαίη ΩυοΙοδ με τη ΒΗθιτο. 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 3ΗΙ ΜΕΡΑΣ - ΜΟΤΟΙΥΚΛΕΤΕΙ 
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Στα ΑΤν ο Βπαη Βα^νναηαΐΗ κέρδισε τη 
μέρα με 4 δευτερόλεπτα διαφορά από τον 
ηγέτη τηε γενικήδ Ι^ηασϊο ΟαεαΙθ. Τρίτοε 
ήταν ο ΜαιτθΙο ΜθάθΐΐΌδ. Σημειώστε πωδ τα 
πρώτα ΟΚΤΩ ΑΤΥ είναι ΥαπιαΠα ΡαρΙοιΊ 
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Ο 6οηο3ΐνθ$ τίθεται 
επικεφαΑής γενικής 

Η τέταρτη μέρα του ϋαΙοΓ, πρώτη μέρα του πρώτου ιτιαι*- 
αΙΙιοη δίαςο, ήταν μία ακόμη καΠή μέρα για τη Ηοηόα, αν 
και όπω$ και στην τρίτη, οι ποινέ$ έπαιξαν τον ρόΠο του$, 
ειδικά όσον αφορά στον 


Μευ^ΐΗοη 5ί39θ λοιπόν, όπου οι αναβάτεδ 
με τον τερματισμό τη$ τέταρτηδ μέραδ 
και πρώτηδ μέραδ του μαραθώνιου 
δία^θ παραδίδουν τΐδ μοτοσυκλέτεδ στην 
οργάνωση, και τΐδ παραλαμβάνουν την 
επόμενη μέρα, όπωδ τΐδ παρέδωσαν. 

Κανείδ μηχανικόδ ή αναβάτηδ δεν 
επιτρέπεται να τΐδ επισκευάσει, και έτσι 
είναι μεγάλη η σημασία να τερματίσει κανείδ 
δίχωδ ζημιέδ την τέταρτη μέρα. Παράλληλα 
και οι αναβάτεδ αποχαιρετούν για την ώρα 
την πολυτέλεια του ιήοΙοιΊιοιήθ τουδ, και 
κοιμούνται σε σκηνέδ. 

Δεν τον λένε "δαη^βαητ)" δίχωδ λόγο, και 
ο ϋοαη ΒαίΎθάα έδειξε για μια ακόμη φορά 
την ταχύτητα του, αλλά ταυτόχρονα και την 
απερισκεψία που τον διακρίνει. Δεν πήρε 
το μάθημα του από την τρίτη μέρα, όταν 
μια ποινή ενόδ λεπτού για υπέρβαση ορίου 


ταχύτηταδ του στέρησε την πρωτιά, και 
έπαθε τα ίδια και χειρότερα. 

Έτσι, μπορεί ο αναβάτηδ τηδ Ηοηάα να 
τερμάτισε πρώτοδ, όμωδ έφαγε κατακούτελα 
μια ποινή πέντε λεπτών, που τον έριξε στην 
4η θέση για τη μέρα, και στην 3η γενικήδ 
-5.26 πίσω από τον ΟοηοαΙνθδ. Αντίθετα, ο 
Ιθόΐηι-ηιαΙθ του ΡαυΙο ΟοηοαΙνθδ -καθαρόδ 
από ποινέδ μέχρι αυτή τη στιγμή- που 
τερμάτισε 2θδ, προβιβάστηκε σε πρώτο 
μετά την ποινή του Βεητθάει, και πλέον 
ηγείται και τηδ γενικήδ κατάταξηδ με 4.26 
διαφορά από τον 2ο... Κθνΐη Βθηανϊάθδ! Ο 
Αργεντινόδ Βθηανΐάθδ τηδ ομάδαδ τηδ Ηοη- 
άα Λατινικήδ Αμερικήδ δείχνει ικανόδ για 
μεγάλα πράγματα, ενώ θυμίζουμε πωδ χτεδ 
αναδείχτηκε σε νικητή τηδ μέραδ, όταν ο 
ΒαίΎθάα έχασε την πρωτιά λόγω τηδ ποινήδ 
του... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Πέρασμα στην 
Βολιβία με νικητή τον 


Η πέμπτη μέρα του αγώνα είδε τουδ 
αγωνιζόμενου$ του ϋαΙοί" 2016 στο 
δεύτερο μέρο$ του μαραθώνιου $ί39β 
να ανεβαίνουν σε μεγάίΐο υψόμετρο 
και να εισέρχονται στη ΒοΩιβία. 
Νικητή$ τη$ 5η$ μέρα$ ο Τοδγ ΡΗοθ 
τη$ ΚΤΜ, ενώ στη γενική προηγείται 
ΡαυΙο 0οηθ3ΐνβ$ τη$ ΗοικΙη. 


ΥουΤυΙιβ ϋΥουΤυ&β 


ΔΕΙΤΕ 
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ΔΕΙΤΕ 
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Με τη Ηοηάει να έχει πάρει ιη νίκη 2 συνεχόμενεε μέρεε, ήρθε η σειρά ιηε ΚΤΜ να κάνει ιον 
δικό ιηε μονόλογο, στην πέμπτη μέρα του ϋαίοΐ' 2016 που χαρακτηρίστηκε από το μεγάλο 
υψόμετρο (3.500+ μέτρα) και από την δύσκολη πλοήγηση. Πρώτοε ήταν ο Τοβγ Ρνοθ, ο 
οποίοε παρέμεινε ακαπέλωτοε, όμωε ο δεύτεροε Αηίοΐπθ Μθο (ΚΤΜ) δεν κατάφερε να 
γλιτώσει την ποινή των 5 λεπτών, κι έτσι έπεσε στην 8η θέση τηε μέραε. 

Παρόλα αυτά ο Μθο τα πηγαίνει πολύ καλά, και δεν πρέπει να ξεχνάμε πωε το φετινό ΟαΙοι* 
είναι το πρώτο του! Με την ποινή του Μθο, δεύτεροε προβιβάστηκε ο $1θίαη 3νϊίΙ<ο (ΚΤΜ), 
με τρίτο τον ΜαΙΙήϊαε νναΙΙίΠθΐ', επίσηε με ΚΤΜ.Έτσι οι Αυστριακοί έκαναν το 1-2-3. 

Πρώτοε αναβάτηε του ΗΡΟ ήταν ο ϋοαη ΒαιτθοΙα στην 4η θέση, ενώ πέμπτοε ήρθε ο ΡεώΙο 
ΟυϊηΙαηΝΙα τηε Ηυεςναΐ'ηα. Καλέε οι επιδόσειε των 2 αναβατών τηε 3 Ηθιτο, με τον ΡθοΙι'θιό 
να τερματίζει 9οε και με τον ϋυοίοε στην δέκατη θέση. 

Εντέκατοε ήταν ο Ρυόθη ΡαΠα τηε Ηυεοιναΐ'ηα, και 12οε ο ΡαυΙο ΟοηοαΙνθε τηε Ηοηάα, που 
υπέφερε από πονοκέφαλο λόγω του μεγάλου υψόμετρου. 

Παρόλο που ο ΟοηοαΙνθε τερμάτισε 8 λεπτά πίσω από τον Ρνοθ, συνεχίζει να ηγείται τηε 
γενικήε κατάταξηε με 1 λεπτό και 45 δευτερόλεπτα διαφορά από τον δεύτερο 3νϊΙΙ<ο, και με 
1 λεπτό και 47 δευτερόλεπτα από τον τρίτο Ρνοθ. 

Στα ΑΤν είχαμε αρκετέε τρανταχτέε εγκαταλείψειε, με πιο σημαντικέε εκείνεε του 
πρωταθλητή του 2015 ΡειίαΙ 3οηΐΙ<, αλλά και των ΜβιχθΙο ΜθάθΐΓοε και ΟαΙαΗ Αόυ-Ιεεα. 
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Ο νικητήε τηε μέραε ΑΙθχϊε Ηθΐ'ηαηάθζ είναι 2οε γενικήε πίσω από τον Ρώσο 3θΐτ|θϊ ΚείΓγαΚ- 
ΐη, ενώ στιε θέσειε 3 και 4 είναι οι αδελφοί ΡαίΓοηθΙΙι. Ο πρώτην ηγέτηε τηε γενικήε Ι^ηαοϊο 
ΟαεαΙθ τερμάτισε στην καταστροφική 29η θέση και βρίσκεται πλέον... 14οε! Σημειώστε πωε 
οι πρώτοι 5 τηε γενικήε συμμετέχουν με Υαηιαίια ΡαρίΟΝ 
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Πεντακόσια σαράντα χιλιόμετρα ειδικής και συνολικά 
επτακόσια είκοσι τρία χιλιόμετρα δύσκολης διαδρομής στα 
4.000-4.600 μέτρα υψόμετρο. Μια καταστροφική μέρα 
για τον ϋοαη Βαιτβάα της Ηοηλα, αλλά και για τον ΠυΙιβη 
Ρ3Ν3 της ΗυςΐΐναΓηα που σήμανε ουσιαστικά το τέλος του 
ϋαΙοΓ 2016 για εκείνους. 


1Γ 1 



0 αναβάτηδ ίου ΗΡΟ στον οποίο οι 
Ιάπωνεδ έχουν επενδύσει περισσότερο 
για την πολυπόθητη νίκη στο Ώά\<άυ είναι 
ο ϋοαη Βαιτθάόί.Όμωδ για ένα ακόμη Όά- 
\<β.υ, ο ταχύτατοδ Ισπανόδ δεν κατάφερε 
να μετουσιώσει την ταχύτητα του σε 
τελικό αποτέλεσμα, αυτή τη φορά λόγω 
ενόδ αδιευκρίνιστου ακόμα μηχανικού 
προβλήματοδ στίδ απέραντεδ εκτάσεΐδ αλατιού 
τηδ ερήμου ΙΙγυηϊ. 

Η μοτοσυκλέτα του ΒαίΎθάα σταμάτησε 
διακόσια χιλιόμετρα μετά την έναρξη 
τηδ ειδικήδ, και μία ώρα αργότερα, μην 
μπορώνταδ να βρει τι έφταιγε, συνέχισε ξανά 
με τη βοήθεια του ομόσταυλου του ΡαοΙο Οθοϊ, 
ο οποίοδ τον ρυμούλκησε μέχρι το τέλοδ τηδ 
διαδρομήδ, όπου και έφτασαν περισσότερεδ 



από 4 ώρεδ μετά τον πρώτο αναβάτη! 

Όσον αφορά στον Ρυδοη Ραπα τηδ 
ΗυδΟίναΓηα, που ήταν 7οδ γενικήδ μέχρι 
την ΙΙγυηϊ, είχε μια πτώση, στην οποία 
έσπασε τον καρπό του, και αναγκάστηκε να 
εγκαταλείψει άδοξα το Ώά\<άυ του 2016. 

Σημειώστε πωδ και ο Ιναη ϋαΙ<θδ (ΚΤΜ) 
εγκατέλειψε τον αγώνα νωρίδ την 6η ημέρα, 
καθώδ υπέφερε από χτυπημένο γόνατο σε 
πτώση που είχε την 5η μέρα. 

Νικητήδ τηδ 6η ημέραδ στίδ μοτοσυκλέτεδ 
ήταν ο Τοόγ Ργϊοθ τηδ ΚΤΜ, με δεύτερο, 



μόλΐδ 1 λεπτό και 5 δευτερόλεπτα πιο πίσω 
τον ΜαΙΐΗΐόΐδ νναΙΙ<ηθΓ (ΚΤΜ)... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Εκτός αγώνα ο 
Μαηΐιί3$ ΙθΙΙίηβΓ! 




2.ιην αρχή τη$ 7η$ μέρα$ του ΡαΙΙγ ϋαΙοΓ 2016, όταν ο ήΠιοδ 
ήταν χαμηλά και η ορατότητα περιορισμένη, ο Μ3ίίΙιϊ3$ 
\Λ/3ΐΙ<ηθΐ' τη$ ΚΤΜ που βρισκόταν στην 3η θέση τη$ γενική$ είχε 
μια άσχημη πτώση, με αποτέλεσμα κάταγμα στο μηριαίο οστό 
και εγκατάλειψη του αγώνα. 


Συγχαρητήρια αξίζουν στον μεγάλο Πορτογάλο αναβάτη ΡαυΙο 
ΟοηοαΙνθδ του ΗΡΟ, ο οποίοδ ακολουθούσε τον \Νά\\< πογ, και 
σταμάτησε να τον βοηθήσει, χάνονταδ 11 λεπτά. Ευτυχώδ η 
διοργάνωση έκοψε αυτά τα λεπτά από τον χρόνο του ΟοησαΙνθδ 
-όπωδ όφειλε- και έτσι η ανθρώπινη κίνηση του ΟοησαΙνθδ δεν 
είχε τελικά αντίκτυπο στην προσπάθεια του όσον αφορά στον 
αγώνα. 0 \Λ/αΙΙ<ηθΓ μεταφέρθηκε στο νοσοκομείο, όπου και 
υπεβλήθη σε επιτυχημένη εγχείρηση. 

0 ϋοαη Βαιτθάα τελικά δεν ξεκίνησε την ημέρα, εγκαταλείπονταδ 
τον αγώνα, με επίσημη αιτία τηδ εγκατάλειψηδ ένα τραυματισμό 
στο χέρι, αποτέλεσμα πτώσηδ που είχε κατά τη ρυμούλκηση του 
από τον θεοί την επεισοδιακή 6η μέρα. 

Μία ακόμη εγκατάλειψη στην 7η μέρα ήρθε από την ομάδα τηδ 
Ηοηάα Λατινικήδ Αμερικήδ, καθώδ ο ϋανίθΐ' ΡΐζζοΙΐΙο αποφάσισε 
να σταματήσει τον αγώνα, καθώδ υπέφερε από πτώση που είχε 
την 6η μέρα, όπου είχε χτυπήσει στο κεφάλι. 



Την έκπληξη έκανε ο ιόοΙ<ϊθ ΑηΙοΐηθ Μθο τηδ ΚΤΜ, καθώδ 
κέρδισε την 7η μέρα (η πρώτη του νίκη στο ϋαΙοΓ), ενώ 
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ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


βρίσκεται στην 6η θέση γενικήδ, 21 λεπτά 
πίσω από τον ΟοηεαΙνθδ! Δεύτεροδ ήταν ο 
πολύ δυνατόδ Κθνΐη Βθηανϊάθδ τηδ Ηοηάα 
Λατινικήδ Αμερικήδ, που είναι 5θδ γενικήδ, 
ενώ την τρίτη θέση κατέκτησε ο ΡαυΙο Οοη- 
οαΐνσδ, που σε συνδυασμό με την 5η θέση 
του Τοόγ Ρνοθ (ΚΤΜ), αύξησε ελαφρώδ την 
διαφορά του στη γενική. 


Μιλώνταδ για τη γενική κατάταξη, ο Οοη- 
οαίνθδ προηγείται του Ρήσε με διαφορά 
τριών λεπτών και δώδεκα δευτερολέπτων, 
ενώ ακολουθούν ο Βΐθίαη 5νΐΙΙ<ο (Ι<ΤΜ) με 
διαφορά εννέα λεπτών και είκοσι τεσσάρων 
δευτερολέπτων και ο ΡαόΙο ΟυΐηΙαηΐΙΙα 
τηδ ΗυδοιναΓηα, δεκαοκτώ λεπτά και έξι 
δευτερόλεπτα πίσω από τον ΟοηεαΙνθδ. 
Πρώτοδ αναβάτηδ ΥαπιαΠα είναι ο ΗθΙοΙθγ 
Ρ οάπςιυθζ στην 7η θέση, ενώ τα ΒΗθιχο των 
ϋυοΙοδ και Ρθάΐ'θΐ'ο βρίσκονται στίδ θέσεΐδ 9 

& ίο... Διαβάστε περισσότερα 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 7ΗΣ ΜΕΡΑΣ - ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ 


ΓΕΝΙΚΗ ΚΑΤΑΤΑΞΗ - ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 7ΗΣ ΜΕΡΑΣ - ΑΤΥ 


ΓΕΝΙΚΗ ΚΑΤΑΤΑΞΗ -ΑΤΥ 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


Υου Τυϋβ 
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Από την 4η μέρα του 03ΐοΐ'2016 επικεφαλής στη γενική 
κατάταξη σ^^ιοτοσυκ^ετέΓείχε τεθεί σ/’βώο ΟοηοβΙνβδ 
του ΗΚΟ.Όμωε τηγ^Ρ μέρα είχαμε ατίθαση φρουράς στην 
κορυφή, με τον Ίφγ Ρποθ^ΐης ΚΤΜ να εκτοπίζει τον 
Πορτογάλο. αναηΚίΐυΜ$>άφ^α 2, λεπτώΑ ~^· 4 ^Λτ , 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 
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/ 


Η 8η μέρα αποδείχθηκε μια πολύ καλή μέρα 
για τον Αυστραλό Τοόγ Ρνοθ τηδ Ι<ΤΜ, 
καθώδ ενώ στην αρχή τηδ βρισκόταν 3 λεπτά 
και 12 δευτερόλεπτα πίσω από τον ΡαυΙο 
ΟοηοαΙνθδ στη γενική, κατάφερε όχι μόνο να 
τον φτάσει, αλλά να του ρίξει και 2 λεπτά 
και 5 δευτερόλεπτα. 


4η θέση τηδ γενικήδ, 21 λεπτά και 28 
δευτερόλεπτα πίσω από τον Ρνοθ. 0 τρίτοδ 
γενικήδ, δίθίαη 8νΐΙΙ<ο τηδ ΚΤΜ τερμάτισε 
4οδ, ενώ την πεντάδα για την 8η μέρα 
έκλεισε ο Κθνΐη Βθηανΐάθδ, που βρίσκεται 
στην ίδια θέση και στη γενική. 




Στην αλλαγή σκυτάληδ βοήθησε αρκετά 
και μια αναποδιά που είχε ο ΟοηοαΙνθδ, 
καθώδ σε μία πτώση τα όργανα πλοήγησηδ 
τηδ μοτοσυκλέταδ του ξεκούμπωσαν και 
αναγκάστηκε να συνεχίσει την οδήγηση με 
το ένα χέρι, ενώ με το άλλο κράταγε τα 
όργανα στη θέση τουδ!Έτσι, μπορεί να έχασε 
την πρωτιά στη γενική, αλλά τουλάχιστον 
περιόρισε τη ζημιά, καθώδ δεν έμεινε πολύ 
πίσω -ευτυχώδ για εκείνον το ατύχημα 
συνέβη προδ το τέλοδ τηδ ημέραδ. Δείτε 
παρακάτω το θεαματικό βίντεο τηδ πτώσηδ, 
όπωδ το έπιασε η κάμερα του ελικοπτέρου! 


0 ΑηΙοϊηθ Μθο δεν τα πήγε το ίδιο καλά με 
την προηγούμενη μέρα, όπου είχε τερματίσει 
πρώτοδ, καθώδ ήταν σχετικά αγχωμένοδ 
που θα ξεκινούσε πρώτοδ, και τελικά έχασε 
το δρόμο του για λίγο στουδ αμμόλοφουδ, 
τερματίζονταδ 8οδ. 


Παρόλα αυτά βρίσκεται στην πολύ καλή 6η 
θέση τηδ γενικήδ. 


ίΝμ# Γ £|λ|*-3 Ρϊιι» ΟΐΗΚ,Πί.Γ-* ϋβΒφΙ, ν,Ι ρ^Ιι !μιλ _|· ΓΪάΗ*/ΕβΜΊ 



Πρώτοδ αναβάτηδ με Υαηΐόΐίια είναι ο ΗθΙοΙθγ 
Ρ οάΓΪ 9 υθζ, που τερμάτισε 6οδ και βρίσκεται 
στην 7η θέση τηδ γενικήδ, ενώ είχαμε 
αλλαγή σκυτάληδ και στουδ 2 αναβάτεδ 
των ΒΗθιτο, με τον ΡθάϊθΐΌ να βρίσκεται 
πλέον 9οδ γενικήδ και με τον ϋυοΙοδ να τον 
ακολουθεί στη 10η θέση. 


Δυνατή επίδοση είχαμε για το σιγανό 
ποταμάκι ΡαόΙο ΟυΐηΙαηΐΙΙα τηδ Ηυδφ/αΓ- 
ηα, που τερμάτισε 3οδ, ενώ βρίσκεται στην 


Στα ΑΤν οι αδελφοί ΡαΙΐΌΠθΙΠ έκαναν το 
1-2, με τον Μαιτοδ να κερδίζει την μέρα, και 
με τον ΑΙθ]όΐηάΓθ να τον ακολουθεί. Τρίτοδ 
ήταν ο ΑΙθχΐδ Ηθϊηαηάθζ. Στη γενική, ο 
Μαιχοδ είναι πρώτοδ, με τον ΑΙθ]3ηάΐΌ 2ο, 

2 λετπά και 6 δευτερόλεπτα πιο πίσω. Τρίτοδ 
είναι ο Ηθΐ'ηαηάθζ, αρκετά πιο πίσω, με 33 
λεπτά διαφορά από τον Μαιτοδ. 





ΑΒΟΕΝΤΙΝΑ 
ΒΟΙίυΐΑ 
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Η ακύρωση της μέρας μετά το 


0Ρ1 σωσίβιο για 6οηεαΙνβ$! 


Η 9π μέρα ίου ΚαΙΙγ ϋαΙοΓ 2016 χαρακτηρίστηκε από τι$ 
ποίΐύ υψιιΩέε θερμοκρασίε$ (45+ βαθμοί), και από την 
ατυχία του ΟοηεαΙνος, όταν τρύπησε το ψυγείο του σε 
ένα θάμνο. Η ακύρωση τεΠικά τη$ διαδρομής μετά το 0Ρ1 
φαίνεται πως έσωσε τον Πορτογάλο αναβάτη. 


Από την κόλαση στον παράδεισο πήγε ο Οοη- 
σαίνοδ την 9η μέρα, ι<αθώ$ στην αρχή φάνηκε 
πωδ ο αναβάτηδ του ΗΡΟ είχε χάσει το 
παιχνίδι, καθώ$ το ιρυπημένο ψυγείο ίου τον 
έκανε να χάσει πάρα πολύ χρόνο λίγο πριν 
φτάσει στο 0Ρ2, ενώ από τη λύσσα του να 
φτάσει έκανε ζημιά στον κινητήρα, ο οποίοδ 
δεν είχε ψύξη! 


από τουδ υπόλοιπουδ. Ακόμα η ενημέρωση 
είναι μπερδεμένη, και μένει να δούμε αν θα 
υπάρξουν ή όχι σοβαρέδ ενστάσεΐδ, ειδικά 
από όσουδ δεν αντιμετώπισαν προβλήματα τη 
συγκεκριμένη μέρα. 


Στο τέλοδ ρυμουλκήθηκε από τον Οσοι (το έχει 
η μοίρα του να ρυμουλκεί τουδ πρώτουδ) στο 
βίνουαο. Κι εκεί, ενώ όλα έδειχναν τραγικά... 
η διοργάνωση ακύρωσε αρχικά την ημέρα 
μετά το 0Ρ2... και λίγο αργότερα έκοψε κι 
άλλο, ακυρώνονταδ τη διαδρομή μετά το 0Ρ1! 


0 Τοβγ Ρήσο δεν έδειξε να πτοείται από τΐδ 
θερμοκρασίες και έθεσε έναν πραγματικά 
άπιαστο ρυθμό, τον οποίο... ανέβασε ακόμα 
περισσότερο προδ το τέλοδ τηδ ειδικής στο 
οποίο έφτασαν μόνο 12 αναβάτεδ -εξού και η 
ακύρωση τηδ μέραδ μετά το 0Ρ1. 


Μια απόφαση πραγματικό σωσίβιο για τον 
ΟοηοαΙνθδ, που ίσωδ να φέρει αντιδράσεΐδ 


Φανταστείτε πωδ στο τέλοδ τηδ ειδικήδ ο Ρνοθ 
βρισκόταν 14 λεπτά και 40 δευτερόλεπτα 
μπροστά από τον 3νϋΙ<ο (ΚΤΜ) και 16 λεπτά 
και 27 δευτερόλεπτα μπροστά από τον Ουϊηΐα- 
ηΐΙΙα (Ηυδτινακηα)... 

Διαβάστε περι σσότερ α: 
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V 


ΓΕΝΙΚΗ ΚΑΤΑΤΑΞΗ - ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ 


Γ 


Γ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 9ΗΣ ΜΕΡΑΣ - ΑΤΥ ) 

ΓΕΝΙΚΗ ΚΑΤΑΤΑΞΗ-ΑΤν ) 





ΑΒΟΕΝΤΙΝή 
ΒΟΙίυΐΑ 
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Νίκη δνϊΙΙω, εγκαταλείψεις & 
εξοντωτική ποινή οε 6οηεαΙνβ$! 

Την 10η μέρα ο ΣΠοβάκοε δίθίθη 3νϊίΙ<ο πήρε την 1η του 
νίκη στο ϋαίοε, ενώ είχαμε και αρκετέε εγκαταίΐείψειε. 

Με μετρημένη απόδοση ο Τοβγ Ρποθ τερμάτισε 3οε 
συνεχίζονταε να ηγείται τηε γενικήε, ενώ η διοργάνωση 
μετά την ανάσταση ΟοηεαΙνοε φρόντισε να τον... θάψει και 
πάΠι, με μια εξοντωτική ποινή! 



ΔΕΙΤΕ ■ ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ ■ ΤΟ νΐϋΕΟ 

ΥουΤυΙιο I Υου Τυϋβ 


Μεγάλη απόδοση έπιασε ο 5νϊΙΙ<ο 
(Ι<ΤΜ), κερδίζονταδ ιην 10η μέρα 
ίου ϋαΙοΓ 2016, ενώ παραμένει 
2ο$ γενικήδ, 23 λεπτά και 12 
δευτερόλεπτα πίσω από τον ΤοΒγ 
Ρποθ. Είναι η πρώτη νίκη για τον 
5νΐΐΙ<ο που συμμετέχει για 7η φορά 
στο ΒαΙΙγ ϋαΙοπ 

0 απίστευτοδ τοοΙάθ Κθνΐη Βθπα- 
νΐάθδ (Ηοηάα Λατινικήν Αμερικήδ) 
έδωσε για μία ακόμη φορά ρέστα, 
τερματίζονταδ 2θδ, 2 λεπτά και 
54 δευτερόλεπτα πίσω από τον 
5νΐΙΙ<ο, ενώ Βρίσκεται στην 5η 
θέση τηδ γενικήδ, 45 λεπτά και 
10 δευτερόλεπτα πίσω από τον 
Ρποθ. Τρίτοδ ήταν όπωδ προείπαμε 
ο Ρποθ, 5 και 47 πίσω από τον 
ΣλοΒάκο, ενώ ο "Λάζαροδ" ΡαυΙο 
ΟοηοαΙνθδ ήταν 4θδ (πριν τον θάψει 
ξανά η διοργάνωση), 6 λεπτά και 1 
δευτερόλεπτο πίσω από τον πρώτο. 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θϊ1.9Ι' 
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Α$ πιάσουμε την ιστορία του ΟοηεαΙνθδ από το χτεσινό βράδυ, στο Βΐνουαο, όπου με τη 
βοήθεια των υπόλοιπων αναβατών τη$ Ηοηάα κατάφερε με επιτυχία να επισκευάσει το 
ψυγείο που είχετρυπήσει. Παράλληλα, ο έλεγχοδ στον κινητήρα, όπου ο ΟοηεαΙνθδ πίστευε 
πω$ είχε ζημιά στο πιστόνι, δεν έδειξε κάτι τέτοιο, ενώ το ΗΚΟ αναφέρει πωδ το μόνο που 
χρειάστηκε ήταν "κάποιεδ ρυθμίσεΐδ στη συμπίεση". Αυτά πάντα σύμφωνα με το δελτίο τύπου 
του ΗΠΟ. 

Όλα έδειχναν θετικά λοιπόν για τον Πορτογάλο, ενώ θετική ήταν και η απόδοση του στη 10η 
μέρα. Όταν όμωδ όλα είχαν ηρεμήσει, και οι εργοστασιακέδ ομάδεδ είχαν εκδώσει τα δελτία 
τύπου τουδ, με τον ΟοηεαΙνθδ να φαίνεται 4οδ ημέραδ και 3οδ γενικήδ... έπεσε η τσεκουριά 
τηδ διοργάνωσηδ. 


Μία ποινή 39 λεπτών και 56 δευτερολέπτων (που δεν φαίνεται στα αποτελέσματα τηδ 10ηδ 
μέραδ, στο κάκιστο δϊΐθ του ΟαΙοι*) τσάκισε τΐδ όποιεδ ελπίδεδ του 6οη- 
οαίνθδ για κάτι καλό, ρίχνονταδ τον στην 8η θέση γενικήδ, 1 ώρα, 14 
λεπτά και 45 δευτερόλεπτα πίσω από τον Ρνοθ! 

Ποιοδ είναι τώρα ο λόγοδ για αυτή την εξοντωτική ποινή μένει 
να αποδειχθεί, καθώδ για μία ακόμη φορά η ενημέρωση από τη 
διοργάνωση είναι ανύπαρκτη. 

Και περνάμε στίδ εγκαταλείψείδ, όπου είχαμε αρχικά 
εγκατάλειψη του ΧανίθΓ ϋθ δουΙίΓαίΙ τηδ ΥηπίβΙίη (κάποιεδ 
πηγέδ αναφέρουν πωδ έδωσε στον ΑΙθδδαηάΐΌ ΒοΙΙυπ 
εξαρτήματα από τη μοτοσυκλέτα του για να τον σώσει από την 
εγκατάλειψη, όμωδ η διοργάνωση διέψευσε κάτι τέτοιο). Τελικά, 
την ίδια μέρα εγκατέλειψε και ο ΒοΙΙυπ, μειώνονταδ το δυναμικό 
τηδ εργοστασιακήδ ομάδαδ τηδ Υαπίοώα στο μισό! Παραμένουν στον 
αγώνα οι ΗθΙοΙθγ Κοάπςιυθζ (7η θέση γενικήδ) και Αάπθη Ν/ειη Βονθίτη 

(ΙΟ 05 ) Διαβάστε περισσότερα: 














Η νίκη οτον Μβο, 
εγκατάλειψη για 6οηεαΙνβ$ 

Η 11η μέρα ήταν μία ακόμη μέρα που διακόπηκε νωρίς για 
τι$ μοτοσυκΗέτες από τη διοργάνωση του ϋαΙοΓ, Πόγω 
υψηλών θερμοκρασιών. 0 ιόοΙ<ϊθ ΑιιΙοϊιιθ Μβο πήρε τη 
νίκη, με τον Ρηοβ να διατηρεί την πρωτιά στη γενική, και 
τον ΟοηεαΙνβς να εγκαταλείπει μετά από πτώση. 


Με την εγκατάλειψη του ΡαυΙο ΟοηοαΙνβδ 
(#2), η ΗοηοΙα έχασε και τον δεύτερο 
πρωτοκλασάτο αναβάτη τη$ στο ΡαΙΙγ ϋα- 
Ιοϊ 2016, κι έτσι από ότι φαίνεται για μία 
ακόμη φορά έφτασε στην πηγή αλλά νερό 
δεν ήπιε. 

Εκτόδ φυσικά κι αν σε 2 μέρεδ γίνει κάποιο 
θαύμα και πάρει τη νίκη ο γοοΙ<ϊθ Κθνϊη 
Βθηανϊάθζ (έκανε ένα λάθοδ στην πλοήγηση 
που του κόστισε αρκετά λεπτά την 11η 
μέρα), που βρίσκεται 5θδ γενικήδ μια ώρα 
πίσω από τον Ρνοθ -κάτι μάλλον εντελώδ 
απίθανο. 

Άξια λόγου είναι και η πολύ καλή εμφάνιση 
του άλλου ιόοΙ<ϊθ τηδ Ηοηάα, του ΡϊοΙ<γ Βϊά- 
βθο (#48), ο οποίοδ βρίσκεται 8ο$ γενικήδ. 

Σημειώστε πωδ στην πτώση που είχε ο 


ΟοηοαΙνθδ έμεινε αναίσθητοδ για λίγο, 
ενώ μετά δήλωσε πωδ δεν θυμάται τι 
έγινε. Το ελικόπτερο τηδ διοργάνωσηδ 
τον μετέφερε στο ιατρικό κέντρο, όπου οι 
γιατροί διέγνωσαν διάσειση, αλλά ευτυχώδ 
τίποτα παραπάνω. Απογοητευμένοδ φυσικά 
ο Πορτογάλοδ στίδ μετέπειτα δηλώσεΐδ του, 
αλλά... αυτό είναι το ΡαΙΙγ ϋαίοΐ'. Σκληρό 
και απρόβλεπτο. 

0 Αυστραλόδ Τοβγ Ρνοθ (#3) έλεγξε για 
μία ακόμη φορά τον αγώνα, ακολουθώνταδ 
τουδ αντιπάλουδ του, ενώ προδ το δεύτερο 
μισό ανέβασε ρυθμό, τερμάτισε 2θδ πίσω 
από τον Μθο -μόλιδ 18 δεύτερα αργότερα-, 
και αύξησε τη διαφορά που τον χωρίζει 
στη γενική από τον Βΐθναη 8νϊΙΙ<ο (που δεν 
τα πήγε καλά, τερματίζονταδ 7θδ στην 11η 
μέρα) στα 35 λεπτά και 23 δευτερόλεπτα... 

Διαβάστε περισσότερα: 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θι1.9Γ 




ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 11ΗΣ ΜΕΡΑΣ - ΑΤν 

'> : - 

Γ ΓΕΝΙΚΗ ΚΑΤΑΤΑΞΗ-ΑΤν 

ϋ 



ΔΕΙΤΕ ΔΕΙΤΕ 

ΤΟ νΐϋΕΟ I ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου Τυϋβ ΙΥουΤυϋβ 



ΙΕΝΤΙΝΑ 

ΒΟΙίυΐΑ 
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ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου Τυϋβ 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου Τυ&β 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου Τυ&β 


11 ΓΜΛΙΐ; 

#11 ΙΐΙνΐΙ/1 ' 
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Πρώτη νίκη ΥαηιαΙιβ τα 
τελευταία 3 χρόνια, με Κούπξυβζ 

0 ΗθΙιΙθγ ΡοΐΙτίςιιΐθζ έκανε χην επίθεση του, την 12η και 
προτελευταία μέρα του ΚαΙΙγ ϋαΙοτ 2016, πετυχαίνοντας 
την πρώτη του νίκη για φέτο$, ενώ αξίζει να σημειωθεί πω$ 
η Υ3πΐ3ΐΐ3 είχε να κερδίσει 3 χρόνια στον αγώνα! 

Τα εμπόδια για την μεγαλύτερη μέρα ίου ΡαΙΙγ ϋαΙοΓ 2016 (931 συνολικά χιλιόμετρα, με 
481 χιλιόμετρα ειδικήδ) ήταν οι λάσπεδ, και το πετρώδεδ έδαφοδ που διέλυσε τα ελαστικά 
των μοτοσυκλετών, εξαφανίζονταδ την πρόσφυση προδ το τέλοδ τηδ ημέραδ. 

0 Ροάπςιυθζ υπέφερε από πυρετό στα πρώτα στάδια του ΡαΙΙγ ϋαίοΐ' 2016, κάτι που δεν τον 
άφησε να αναδείξει τΐδ ικανότητεδ του όπωδ θα μπορούσε. 

Όμωδ την προτελευταία μέρα του ΡαΙΙγ, έχονταδ ανακάμψει από την αρρώστια που 
τον ταλαιπωρούσε (αξιοσημείωτο το πώδ τα κατάφερε να κάνει κάτι τέτοιο, τρέχονταδ 
καθημερινά στο ΡαΙΙγ), αποφάσισε να κάνει την επίθεση του. Και η επίθεση απέδωσε, 
δίνονταδ του μια νίκη με μεγάλη μάλιστα διαφορά χρόνου από τουδ υπόλοιπουδ -ακόμα κι 
όταν δέχθηκε ποινή 3 λεπτών στο τέλοδ τηδ ημέραδ! 

Σημαντικότερο όμωδ είναι το γεγονόδ πωδ ο ΡοάΝ 9 υθζ (#7) έφτασε σε απόσταση Βολήδ 
τουδ δύο προπορευόμενουδ αναθάτεδ του στη γενική (τον 3ο ΟυϊηΙαηΐΙΙα και τον 4ο Βθ- 
ηανΐάθδ), και όπωδ δήλωσε ο ίδιοδ, είναι έτοιμοδ να παλέψει για μία θέση στο Βάθρο, την 
τελευταία μέρα του αγώνα. Τέσσερα λεπτά τον χωρίζουν από τον ΟυΐηΙαηΐΙΙα, και μόλΐδ ένα 
δευτερόλεπτο από τον Βθηανίάοδ! Αν δεν είχε δεχτεί και την ποινή... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 12ΗΣ ΜΕΡΑΣ - ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ 


ΓΕΝΙΚΗ ΚΑΤΑΤΑΞΗ - ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ $ 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 12ΗΣ ΜΕΡΑΣ - ΑΤΥ 






Ποιο$ θα πίστευε ότι ένα$ 
αναβάτη; που το 2013 είχε σπάσει 
3 σπονδύλου;, κινδυνεύοντα$ να 
μείνει παραπληγικό;, το 2016 όχι 
μόνο θα συμμετείχε στο ΡαΙΙγ ϋα- 
Ιογ, τον πιο δύσκολο οίί-ΐΌαά 
αγώνα του κόσμου, αλλά θα τον 
κέρδιζε και μάλιστα εμφατικά;! 0 
Τοδγ ΡΗοε είναι από άλλο πίΐανήτη. 


Η 13η μέρα κύλησε δίχω$ 
εκπλήξεΐδ, και δίχωδ μεγάλεδ 
αλλαγέδ στον πίνακα τηδ γενικήδ. 

0 ΡαδΙο ΟυίηΙαηίΙΙα (#4) τηδ 
Ηυδςνακηα νιώθονιαδ την καυτή 
ανάσα ίων Βθηανίάθδ (Ηοηάα) και 
Ροάπςιυθζ (Υαηιαίια) τα έδωσε όλα, 
παίρνονταδ τη νίκη, και διαιηρώνταδ 
έτσι ιην 3η θέση ιηδ γενικήδ, 
ανεθαίνονιαδ σιο βάθρο στο Ροδα- 
ΓΪΟ. 
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Δεύτεροδ την τελευταία μέρα ίου Ώά\<άϊ ήταν ο απίστευτοδ γοοΙ<ϊθ 
Κθνϊη Βθηανϊάθδ (φωτό, πάνω) τη$ Ηοηάα Λατινικήδ Αμερικήν, 
που στην πρώτο του συμμετοχή στο ΡαΙΙγ ϋαίοΐ' κατάφερε να 
κερδίσει την 3η μέρα, ενώ ήταν 2οδ γενικήδ στίδ μέρεδ 3&4, για 
να τερματίσει στο Ροδαπο 4οδ, μόλΐδ 6 λεπτά μακριά από τον 
ΟυϊηΙαηΐΙΙα και από την 3η θέση στο Βάθρο! Εκπληκτική επίδοση 
από τον 27χρονο Αργεντινό, ο οποίοδ ήταν ο πρώτοδ αναΒάτηδ 
τηδ Ηοηάα στον τερματισμό του φετινού ϋαίοι ι\ 


Και στην 4η θέση τηδ 
ημέραδ, ο ήρωαδ του 
φετινού αγώνα -αλλά 
και ήρωαδ γενικότερα- 
Αυστραλόδ ΤοΒγ Ρνοθ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Τρίτοδ την 13η μέρα ήταν ο Πορτογάλοδ ΗθΙάθΓ ΡοάΝ9υθδ τηδ 
Υαηιαίια, που με μία ποινή 5 λεπτών έχασε την 4η θέση τηδ 
γενικήδ από τον Βοηανίάθδ, τερματίζονταδ τελικά 5οδ στο ΡαΙΙγ 
ϋαΙοΓ 2016. 
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Πρώτη νίκη 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟΥΙΘΕΟ 


Υου Τυϋθ 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


Υου ΤυΙιο 


/ΐΙ 1ΐΙ\^ΐ1#-* " ΑΙΜΑ οϊϊμ0Γ0Γ03$ 2011), 105 ΠΥίιΐνΠδ, ΑϋπηΟΐπΐ 


Την πρώτη νίκη τη$ 
καριέραβ του πήρε στα 
450 ο ϋα$οη ΑικΙθι^οιι 
πάνω σε μία Ηυβηναΐ'- 
ηα, με τον Οοορσκ 
ν\/θΐ3ΐ3 να ξεκινάει με 
νίκη στα 250. 


4503Χ - Νίκη για ΑηύσΐΈοη 

Το πρωτάθλημα Μοπ$Ιθγ Εηοιτιγ ΑΜΑ δυροιτίΌδδ 
ξεκίνησε στο ΑηαΗθϊηι με τον πρώτο αγώνα τη$ χρονιάδ, 
με τον ϋα$οη ΑηάθΓδοη να κερδίζει για πρώτη φορά 
στην μεγάλη κατηγορία, 4505Χ. Με 45,050 θεατέδ να 
παρακολουθούν σε έναν αγώνα που ήταν $οΙά ουί από 
πλευράδ εισιτηρίων, στο Αη9θΙ Βίαάίυηι, ο ΑηάθΓδοη 
δθοαηΐθ ΙΗθ έγινε ο 60οδ διαφορετικόν αναθάτηδ που 
κερδίζει, στην ιστορία του αγώνα... 

Διαβάστε περισσότερα: 










ΓίΙΒΗΙ5ΙΒίΟ* [ 


Δημπτρακοπούλου 32, Αθήνα, 11 742 


ΒΒ 2Τ 


ί ηίο @ ήβΐ&ΓηοΙο^Γ 


Τπλ. 210-9211877, 210-9225930 
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ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


ΥοιιΜθ *> Υου Τυϋθ 


Μπροστά από 36.825 450 - Κερδίζει ο ϋιιηιιεγ 


θεατέ$, στο ΡθΙοο ΡαΗ<, 
συνεχίστηκε το ΑΜΑ διι- 
ρ 6 Γ 0 Γ 0 $$ για το 2016, 
με τον Κγβη ϋυιι^ογ να 
κερδίζει τον δεύτερο αγώνα 
τηε χρονιάδ και τον ϋαεοη 
Αηάοΐ'δοη να δέχεται ποινή 
και να τερματίζει 5ο$! 


Επιστροφή στίδ νίκεδ για τον Ργαη Ουη 9 θγ ο 
οποίοδ ξεκίνησε δυναμικά στον 2 ο αγώνα τη$ 
χρονιάδ, στο 5 αη 01090 . 

Ήταν ο ϋυδίΐη Βι^γΙοη αυτόδ που πήρε την 
ΗοΙθδΗοΙ στο ιπαπ θνεηΐ για να παραμείνει 
στην 1 η θέση για λίγουδ γύρουδ, με τον Ουη 9 θγ 
να περνάει σύντομα μπροστά και τον νΐηοθ 
Ρπθδθ να ακολουθεί. Σύντομα όμωδ, στον 3ο 
γύρο, ο ΟΗαά Ρ? 0 θά πέρασε στην 3 η θέση και 
άρχισε να επιτίθεται μειώνονταδ την διαφορά 
του... 

Διαβάστε περισσότερα: 








ΒΒΑΚΕ3 


ίηίθ@Ι(0$ίρ3Ιΐ.§Γ, νννννν.Ιί05ίρ3Γί.§Γ 


ΥΕΝΗΙϋ ·&} 


Αημητρακοποΰλου 28-30, Κουκάκι, 11742, ιηλ.2109241400, ίίχ.2109213038 
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, Ξανά πρώτος ο Οιιηςβγ!/ 
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ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 
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Μπροστά από 42.943 
φανατικού$ θαυμαστέ$, ο Ργοη 
0 ιιης)6γ κέρδισε για δεύτερη 
φορά φέτοε, στον 3ο αγώνα 
τη$ χρονιάς, στο Αη^οΙ 313- 
(Ιϊαηι (ΑηοΙιοϊηι II). 0 Οοορ- 
βΓ ννβδδ κέρδισε για τρίτη 
συνεχόμενη φορά στο 250 $Χ 
αυξάνοντας την διαφορά του 
στου$ 18 βαθμούς. 


450 - Κερδίζει ο ϋιιιι^θγ 

Την εκκίνηση και την ΗοΙθδΗοΙ ίου αγώνα 
ίων 450 κέρδισε ο ϋανί ΜΐΙΙδαρδ ο οποίοδ 
προηγήθηκε αρχικά, μέχρι τον 3ο γύρο όπου 
ο 0 υη 9 θγ πέρασε μπροστά και άρχισε να 
φτιάχνει διαφορά. 0 ΟΗαά Κθθά ακολούθησε 
περνώνταδ τον ΜΐΙΙδαρδ με τον ΕΝ Τοπιαο 
να ακολουθεί πιέζονταδ τον Κοθά. ο 0 υη 9 θγ 
κέρδισε για 24η φορά στην καριέρα του και 
αύξησε την διαφορά του στουδ 13 θαθμούδ, 
ενώ ο Κθθά κατάφερε να διατηρήσει την 
δεύτερη θέση, ισοθαθμόνταδ με τον Ι_αιτγ 
\Λ/αιτΙ στην 3η θέση για τΐδ 188 εκκινήσεΐδ στα 

450 $χ... Διαβάστε περισσότερα: 
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Πλαια ιών 4-6, Γκάζι 
















5 ι 




«Λ μ- 



- ,,,Λί&τ 1 II Γΐ ί ιΓ 





^ΛΘΏΡΗ 

:<■ · ^./■·-■■ 4ϊ 




































ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΆΣ 


ΒΚΕΓΓ 

ΜΠΟΤΕΣ ΒΒ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΜΗΙΜι 

ΣΕΛΛΕΣ ΕΝΔΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΚΡΑΝΗ 


ΙΜΙΑ 


ΡΟΥΧΙΣΜΟΣ 


ΠΑΝΤΕΛΟΝΙΑ 

ΦΙΛΤΡΑ 

ΡΟΥΛΕΜΑΝ 

ϋ· ■ ΜΗ·· Μ 

ΦΡΕΝΑ 



ΨΥΚΤΙΚΑ ΥΓΡΑ ΠΛΑΣΤΙΚΑ 

ΑΥΤΟΚΟΛΛΗΤΑ ΛΑΣΤΙΧΑ ΟΡΓΑΝΑ 
ΒΙΔΕΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΑ ΑΝΤΙΚΛΕΠΠΚΑ 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 


ΒΕΛΜΕΙΣ 




Αγ3ϊ ΚβΙ)βΙ Μϊηΐθϋε Ογθθιι 


Το όνομα τα λέει 
όλα! 

Υπάρχει σίγουρα μία πορεία να 
απλοποιηθούν ία πράγματα στον 
κόσμο τηδ μοτοσυκλέταδ, με το στυλ 
και τι$ επιδόσειδ να περιορίζονται. 

Με τη δημιουργία αρκετών ηαΙ<θά 
μοτοσυκλετών έρχεται και το Αΐ'αΐ 
ΡθδθΙ το οποίο έχει σχεδιαστεί ειδικά 
για την κατηγορία Βΐΐ'θθΙίΐ^ίιΙθί'. Είναι 
Βασισμένο στο ΟυαηΙυηι.. 

Διαβάστε περισσότερα 
ΜΟ Μοϊογ Ιηιμοιΐ Τηλ: 2107212986 
νννννν.ηιεηιοΙοΓ.οΓ 


Κράνο$ ΚΥΤ νβηοηι 


Ήρθε στην Ελλάδα 

Ήρθαν και στην Ελλάδα τα κράνη τηδ 
εταιρείαδ ΚΥΤ, 
θυγατρικήδ του 
ομίλου ΡΤ ΤόΠΉ, 
μία$ εκ των 
μεγαλύτερων 
κατασκευαστριών 
κρανών 

παγκοσμίωδ. Τα 
κράνη τη$ ΚΥΤ 
κυκλοφορούν 
στην αγορά ήδη 
από το 1998, ενώ 
η υπογραφή τηδ βρίσκεται πίσω και από 
αρκετά ρΐ'βηιϊυηι κράνη... 

Διαβάστε περισσότερα 

Μ0 ΜοΙογ ΙηιροιΊ Τηλ: 2107212986 
_ νννννν.ηιοιιιοΐοΜί _ 



Επανασχεδιασμένο! 

Νέο Αγβϊ ΟυαηΙυηι 8Τ ΡΡΟ, με 
επανασχεδιασμένο "μακρύ οβάλ" σχήμα 
κελύφουδ ώστε να ταιριάζει "γάντι" στουδ 
Ευρωπαίουδ αναβάτεδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

Μ0 Μοϊογ ΙιιιροιΙ Τηλ: 2107212986 

_ νν\Λ/νν.Ι110Ι110ί0Γ.(|Γ _ 



νννννν.6Ν<θϊ1.9Γ 













ΚΤΜ δρβθφοΚθΙ 


ΕκΠεπιυσμένιι 

εμφάνιση 

Δερμάτινο τζάκετ από την ΚΤΜ, με σπορ, 
αλλά ταυτόχρονα εκλεπτυσμένη εμφάνιση. 
Πλήρωδ διαπνέουσα εσωτερική επένδυση 
για μέγιστη κυκλοφορία του αέρα, ακόμα 
και κάτω από τΐδ πιο δύσκολε$ συνθήκεδ. 
Με ειδικά ενθέματα σε στρατηγικά σημεία 
για αντίσταση κατά τη$ φθοράδ. Διαθέτει 
αφαιρούμενα προστατευτικά σε ώμουδ και 
αγκώνεδ, εργονομικό γιακά και ελαστικά 
σημεία για άψογη εφαρμογή. 

Διαθέτει εσωτερικέδ και εξωτερικέδ 
τσέπεδ και φερμουάρ για σύνδεση... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ι<Ιηι.εοηι 


Συμπλέκτη; ΚθΙ<Ιιι$θ 



Για θηύιιΐΌ, ηιοΐο- 
οΐΌδδ, ατΙνθίιΐιΐΓθ! 

Τα τελευταία χρόνια, μία νέα μόδα έχει 
προστεθεί στην οδήγηση μοτοσυκλετών 
θηάυιω, ηΊοΙοοΓΟδδ και αάνσηΙυΓθ, και 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΙΜΙΚΟδ ΜΟΤΟδΗΟΡ ΤΗΛ.: 2221060438, 
ηιηιίηιίΙ<ο$@οΪ6η6Ϊ.(|ΐ' 


ΒΜν\/ ΜοΐοκιτκΙ 6δ ϋΓγ ΟΙονβδ 



Γαντια Εη- 
γΙιιγο από 
συνδυασμό 
δέρματοδ με 
ύφασμα 
Τα 03 Ϊ)ΐ7 είναι 
ιανεμικά και 
αδιάβροχα γάντια 
που επιτρέπουν 
την αναπνοή μέσω 
μεμβράνηδ Οοιέ- 
Τθχ Χ-ΤΓΒίϊΐ.Χάρη στην κατασκευή τουδ 
με φύλλο 3 στρώσεων η τοποθέτηση... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ΙΐΠΊνν-ηΐΟΐΟΓ^ίΙ.^Γ/οκ/θΙ/ 
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ΒΜνν ΜοΙοιταΰ ΟΙιώ Ιθ3ΐΙΐθΐ- 
ϋ3θΙ<βΙ 



Δερμάτινο μπουφάν 
καθημερινή$ χρήσης με 
0351131 εμφάνιση 

Το ΟΙιώ Ι-ΘοιΙΙίθγ ϋ3θΙ<θΙ μπορεί να 
χρησιμοποιηθεί ταυτόχρονα ω$ μπουφάν 
μοτοσυκλέταδ και ελεύθερου χρόνου χάρη 
στη λιτή του και κομψή σχεδίαση. Είναι 
μαλακό για άνετο φόρεμα όλε$ τι$ ώρεδ, 
το δέρμα του είναι ανθεκτικό στην τριβή 
με ελαφρώδ πεπαλαιωμένη εμφάνιση. 
Αφαιρούμενα προστατευτικά ΝΡ2 σε 
ώμου$ και αγκώνεδ εξασφαλίζουν την 
απαραίτητη προστασία, διαθέτει τέσσερείδ 
τσέπεδ εξωτερικά και δύο εσωτερικά, 
καθώδ και φερμουάρ για σύνδεση με 
παντελόνι... 

Διαβάστε περισσότερα 

\Λ/\Λ/νν.Ιΐηΐν\/-ηΐ0Ϊ0ΓΓ3ίΙ.9Γ/9Κ/6ΐ/ _ 


Αδιάβροχο τζάκετ 03ϊη6$6 
ΝΪ3α3Ι'3 ΟθΙ'θ·ΤθΧ 



Υψιιλήδ αντοχής 

Το μακρύ τζάκετ ΝΪ&93Γ3 από την σειρά 
ΟΐΙγ τηδ ϋαίηθδο είναι ένα καθημερινό, 
αδιάβροχο τζάκετ για χρήση στην πόλη... 

Διαβάστε περισσότερα 
ΜΟ Μοϊογ ΙιιιμοΜ: ΤηΠ: 210 7212986 
νννννν.ΠΊΟΙΠΟΐΟΚ.ΟΓ 


ΚΤΜ Ρπιιχ Ριιγ Οαρ 


Σε στυλ 
3νΪ3Ϊ0Γ 

Εντάξει, αυτόν 
τον σκούφο τον 
θέλουμε, για 
προφανείδ λόγουδ, 
από την πόλη 
μέχρι το βουνό! Σε^ 
στυλ ανΐαίοι - , με 
οικολογική γούνινη 
επένδυση, κλείσιμο 

με νοΙοΓο... Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ι<Ιιτι.εοηι 



νννννν.όΝζθϊΙ.^ΐ' 





















ΒΜνν ΜοίοιΤ3ΐΙ Κβεβ ΗθΙηίθΙ 


ΓιιΙΙ Ϊ 30 β κράνοδ για σπορ οδήγηση 

Με κέλυφοδ διαθέσιμο σε δύο μεγέθη από ίϊΙοθΓ- 
9 ΐαδδ ενισχυμένο με ανθρακόνημα, ίο Ραοθ ΗθΙηίθΙ 
ξεχωρίζει από ιη μεγάλη αεροτομή στο πίσω μέροδ του 
κελύφουδ του που είναι μελετημένη για να προσφέρει 

σταθερότητα στο κεφάλι... _ Λ , 

Διαβάστε περισσότερα 




Αγ3ϊ 0Ιι35θγ V - Κενϊη δοΐιννβηΐζ 


50ΗννΑΝΤ7 95 


Η εξέλιξη ενόδ θρύλου 

Η ρέπλικα του Κονίη ΒοίινναηΙζ έρχεται και 
στο ΟΗαδθΓ -V από την ΑΡΑΙ, ένα κράνοδ το 
οποίο σχεδιάστηκε από την αρχή, σε κάθε του 
λεπτομέρεια, συνεχίζονταδ έτσι την επιτυχημένη 
του πορεία. Διαθέτει νέα, πλατύτερη ζελατίνα, 
στα πρότυπα του ΡΧ 7 ΟΡ, με Βελτιωμένο εύροδ 
όρασηδ για περισσότερη ασφάλεια. Νέο είναι και 
το σύστημα εξαερισμού για ταχύτερη εκροή του 
θερμού αέρα, για απόλυτη άνεση στην πολύωρη 
χρήση., με αεραγωγό τριών θέσεων στην 
περιοχή του σαγονιού... 


Διαβάστε περισσότερα 


ΜΟ ΜοΙογ ΙηιροιΊ Τηλ: 210 7212986 νννννν.ηιεηιοΐοΐ'.()ΐ' 


ΗβΙίΙ ΒαοΚίΙϊρ μαύρα 


Κοντό 

ελαφρύ γάντι 

Κατασκευάζονται από συνθετικό 
δέρμα ΟΗόυηυάθ (65% ροΐγ- 
ηπίϊοΙθ, 35% ροΙγυΐΌΐήόίηθ), 
με δραηάθχ και πίθδίΊ στο πίσω 
μέροδ, καθώδ και ΟοοΙιτιαχ και 
ϋυΡοηΙ στο πάνω μέροδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ηιοΐο1 : 3$Ιιίοη.9ΐ' 

Τηλ.: 2108547681 



νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 











Διαβάστε περισσότερα 


ΜΟ ΜοΙογ ΙηιροΓΐ Τηλ: 210 7212986 νννννν.ηιοηιοΙοι\ί|ΐ' 


Τεχνολογικό θαύμα! 

Το ΜΧ ΤουΓθΓ είναι ίο νέο τεχνολογικό 
θαύμα τη$ δυοιηγ. Πρόκειται για 
ένα κράνοδ διπλήδ χρήσηδ, δροιΐ 
και αάνθηΙυΐΌ Ιουπη 9 , το οποίο 
συνδυάζει με μοναδικό τρόπο τα 
καλύτερα χαρακτηριστικά και των δύο 
κατηγοριών. Το εξωτερικό του κέλυφοδ 
είναι κατασκευασμένο από το υλικό... 


Κράνο; διιοηιγ ΜΧ Τοιιΐ'βΐ' ΡΙαϊη 



ΑσφάΠεια, άνεση και 
εαειιαΐ εμφάνιση 

Μποτάκια πιστοποιημένα ωδ 
προστατευτικό υπόδημα για τουδ 
οδηγούδ μοτοσυκλέταδ. Τα Πϊάθ 5ηθαΙ<- 
θΐ'δ είναι ελαφριά μποτάκια, ιδιαίτερα 
διαπνέοντα μέσω διάτρητου δέρματοδ 
σουέτ στο πάνω μέροδ τουδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ιιηινν-ηιοΐοΓ^ίΙ.^Γ/^Γ/θΙ/ 



ΖΕΥΓΑΡΙ ΕΛΑΣΤΙΚΟΝ ΖΕΥΓΑΡΙ ΕΛΑΣΤΙΚΏΝ 


11Γ1 ύ Ι-ΉΟ 1 ?□/ ™-1 ! Κ. 1 ΠΟ/33 1 ϊ ΕΙ 1 ΙΊΏ 17Π/70-1 ί Λ 1 / 


Το κορυφαίο 
ελαστικό 

Στο εξειδικευμένο κατάστημα ΝΛ/ΙίθθΙ ΟΐΙγ 
θα βρείτε σε μοναδική τιμή... 

Διαβάστε περισσότερα 
ννΐΐθθΙ ΟΐΙγ Τηλ.: 210 9018066 ϊηίο@ννΗθθΙαΙγ.9ΐ' 


νννννν.όϊ^θϊΐ.^ΐ' 





























.ν^ν^Λν^νΛΛνΓΛν·νί 



Ρέπλικα του 
μεγάλου Ισπανού 
αναβάτη 

Το νέο κράνοδ ΡΧ-7ν ιη$ ΑΡΑΙ σε 
έκδοση-ρέπλικα ίου σπουδαίου Ισπανού 
αναβάτη ίου ΜοΙοΟΡΟαηίΡθάΐΌδα. 

Η έκδοση ϋαηί διαθέτει τον αριθμό 26 
πάνω τη$, αριθμό με τον οποίο αγωνίζεται 
ο Ισπανόδ αναβάτη$, ενώ το βασικό 
χρώμα του κράνουδ είναι το μπλε... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ Μοϊογ ΙηιροιΊ Τηλ: 210 7212986 
\Ν\Ν\Ν.η\οη\οϊονψ 


Αγ 3 ϊ ΚΧ- 7Υ νϊηβίθδ 



Στα χρώματα 
του ανερχόμενου 
ταλέντου του ΜοίοΟΡ 

Το νέο κράνοδ ΡΧ-7ν τηδ ΑΡΑΙ σε 
έκδοση-ρέπλικα του ανερχόμενου 
ταλέντου στο Παγκόσμιο Πρωτάθλημα 
ΜοίοΟΡ ΜανθπαΙ< νΐηαίθδ. 

Η έκδοση νΐηαίθδ διαθέτει τον αριθμό 25 
πάνω τηδ, αριθμό με τον οποίο αγωνίζεται 
ο Ισπανόδ αναβάτηδ... 

Διαβάστε περισσότερα 
Μ0 Μοϊογ ΙιπροιΊ Τηλ: 210 7212986 
\Ν\Ν\Ν.η\οη\οϊονψ 


Φούτερ ΚΤΜ Βϊ() Ι090 

Η στολή του χειμώνα! 

Ηοοόϊθδ, η αγαπημένη... στολή πόληδ για κάθε 
περίσταση. Όταν μάλιστα είναι βαμμένα στα χρώματα 
τηδ αγαπημένηδ σου εταιρείαδ, τότε έχείδ έναν ακόμη 
λόγο να τα προτιμάδ, κάθε ώρα τηδ ημέραδ... 
νννννν.ι<ίιη.9Γ Διαβάστε περισσότερα 



νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 



















ΙΑ ΑΙίϋϊΑ>:.ν.νΛ·Λ·Λν.ν.ν.νΛ·Λ· 


Κράνοδ ΑΟν Κ -5 Ηθγο 



Αντιι<αταστάτη$ 
του Κ-4 

Νέο κράνο$ Ι<5 από την ιταλική ΑΟν. Το 
Κ-5 αποτελεί τον αντικαταστάτη του ήδη 
επιτυχημένου ΑΟν Κ-4 Ενο... 

Διαβάστε περισσότερα 
ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.ηιοΐοηίδΗωΙ.^ι* 

Τηλ: 2310 946 800 


Κράνοδ ΑΟν Κ-3 δν - ΜγΙΗ / 
δευίΙθΙΙο / ΤΙιγπΐδ / \Ν\ ιίΙθγ Τθ$1 



Με αγωνιστική 
τεχνολογία 

Το Ι<3 5ν βασίζεται στην εκτεταμένη 
εμπειρία στον σχεδίασμά των ΡΐδΙα ΟΡ 
και ΟοΡδα, καθώδ και την κληρονομιά του 
πρωτότυπου κράνουδ Ι<3... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νν\Λ/νν.ηιοΙοηΐ3ΐΊ<θΙ.£)ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 



ΒΜ νν ΜοΙοιτ 3(Ι ΒοιιΜεΓ ϋ3θΙ<θΐ 


Μπουφάν σε σπορ γραμμή, 
ιδανικό για την πόλη 

Κατασκευασμένο από βαμβάκι και πολυαμίδιο, με 
υδροαπωθητική επεξεργασία χάρη στο φινίρισμα με 
κερί. Είναι αντιανεμικό και αδιάβροχο & επιτρέπει την 
κυκλοφορία του αέρα χάρη στην αφαιρούμενη επένδυση 
από μεμβράνη Ο.Α.Ρ.Ε. ΟΙϊηιαΙθ. 

Εξοπλίζεται με αφαιρούμενα προστατευτικά ΝΡΙ_ στουδ 
ώμουδ, τουδ αγκώνεδ και την πλάτη, ενώ ρυθμίζεται στο 
κολάρο, τα μανίκια και τη μέση.... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.6ηινν-ηιοΙοιΤ3ίΙ.9ΐ7 


νννννν.όϊΚθϊΙ.^ι* 
























Ηιι$(|ν3Πΐ3 ΑΙΙ ν\/θ3ΐΙΐθΓ ]3θΙ<θΙ 




αφαιρουμενο 


εσωτερικό 

Η οοΙΙθοΙίοη τηδ Ηυδθ|ν3ΠΊ3 ΜοΙοιτγ- 
οΐθδ για ίο 2016 περιλαμβάνει είδη 
καθημερινήδ ένδυσηδ για άνδρεδ γυναίκεδ 
και παιδιά, πρακτικό... 


Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.Ιιυ5(|ν3ηΐ3-ηιοΙθΓεγεΐ6$.εοηι 


ΗοικΙβ Ρβρ$οΙ ϋ3θΙ<θΙ εΐιιηβ 
ευί Ρί-ο 



Ηοο(Ιϊθ με τα Ι090 των 
ΗοηιΙα / Κβρ$οΙ / 6α$ 

Το Ηοηάα ΡβρδοΙ ϋαοΙ<θΙ Οήϊηα ΟυΙ 
Ριό είναι ένα όμορφο Ηοοάίθ υψηλήδ 
ποιότηταδ, κατασκευήδ Οαδ, με τα Ιοςρ 
των Ηοηάα / ΡβρδοΙ / Οαδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ηοικΐ3-ηιοΙθΓεγεΐ65.9Γ 


ΑΙρϊΠ 65 ΐ 3 Γ 5 Αηύθ5 0Γγ5Ϊ3Γ ]3θΙ<θΙ 



Για δύσκοΓ)ε$ 
συνθήκεε 

Κατασκευασμένο από ϋΡΥ5ΤΑΡ®, 
το μπουφάν ΑΝ0Ε5 είναι 100% 
αδιάβροχο και επιτρέπει τη διαπνοή, 
και είναι άνετο ακόμα και σε δύσκολεδ 
συνθήκεδ οδήγησηδ. Η τεχνικά 
προηγμένη κατασκευή αυτού του 
μπουφάν προσφέρει προστασία και 
αντοχή στην τριβή... 

Διαβάστε περισσότερα 
ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.ηιοΙοηΐδΐ'ΙωΙ.^ΐ' 
Τηλ: 2310 946 800 


νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 















Παπούτσια ΑΙρϊηοδΙαΓδ ΡαδΙεκ 



νΥδΐβφΐΌοί 

ΚϊΐΠηΟ 

δΙιοθδ 

Ένα ελαφρύ παπούτσι με επιθετικό στυλ. 
Τα ΡαδίθΓ έχουν ανώτερα ανατομικά 
χαρακτηριστικά και έχουν σχεδιαστεί 
ειδικά για να προσφέρουν άνεση και 
αποτελεσματική προστασία. Με σόλα που 
προσφέρει ευελιξία, απόδοση και δομική 
σταθερότητα και επάνω τμήμα από ΙθοΗ- 
ηΐοαΙ ηιϊοΓοίϊΙοθΓ, τα Ρα$ΙθΓ είναι σταθερά, 
ανθεκτικά στην τριβή και αδιάβροχα... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ηιοΙοηΐδΐ'Ιωΐ.^ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 



Γάντια ΗεΙιο ΤΗ^Ι ΜοηΪ653 
0Ι355Ϊ0 

Με το Ι090 τηδ 
ΜοηΙθδα 

Ιδιαιτέρωε στιλάτα γάντια για ΤπόΐΙ ή για 
καθημερινή χρήση από 
την Ηθδο, με το Ιοςιο ^ ψίΜ φ ^ 

τη$ ΜοηΙθδα. 

Διαβάστε περισσότερα 


θΧΤιή ΡΐΌίΙιιοΙδ - X. Τασούληδ & ΣΙΑ 0Ε Τηλ. 210 
9213286-7 νννννν.βχΙΐ'3ρΐΌ(Ιιιοί5.ί|ΐ' 


Προϊόντα Βΐ'εηιόο Καεϊηβ 



Μέγιστη ασφάλεια 
πέδηση$ 


Από την θΧΤιή ρΐΌάυοΙδ, δίσκοι ΒΓθίτώο 
Ρ30ΪΠ9 8υρθΓβϊΐ<θ (Λ.Τ. με ΦΠΑ 595 €/ 
σετ), τρόμπα ΒΓβπιβο... 

Διαβάστε περισσότερα 


θΧΤ™ ΡΐΌίΙιιοΙδ - X. Τασούληδ & ΣΙΑ 0Ε 
Τηλ. 210 9213286-7 νννννν.θχΙΐ'αρίΌίΙιιοΙδ.φ 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 

























Γάντια ΝοηΙθ3ρ ϋπΙοΓ 


100% αδιάβροχα 

100% αδιάβροχα γάντια από οοΐ'άυΐΉ & 
δέρμα, με εσωτερική μεμβράνη ΗΐροΓόΐ, 
αδιάβροχη επέκταση μεμβάνηδ, ΟΕ Ηο- 
ΓηοΙθ93ΐθά προστασία στιε αρθρώσεΐδ, 
αντιολισθητική παλάμη... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.ηιοΙοιιΐ3ΐ'κθ1.9ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 _ 


Αντικαιαστάιιΐδ 
του Κ-4 

Νέο κράνοδ Ι<5 από την ιταλική ΑΟν. 
Το Κ-5 αποτελεί τον αντικαταστάτη 
του ήδη επιτυχημένου ΑΟν Κ-4 Ενο. 
Έχει εξελιχθεί όπωδ το ΡΐδΙα ΟΡ όσον 
αφορά στο σχήμα του εσωτερικού 
κελύφουδ ώστε να προσφέρει 
εξαιρετική εφαρμογή... 

Διαβάστε περισσότερα 
ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.ηιοΙοηΐ3ΐ'Ι<6ΐ.(|Γ 
Τηλ: 2310 946 800 


ΜιοβΙ ΟϊΙγ - Προσφορά σια 
ελαστικά ΜϊοΗθΙϊη ΑΝΑΚΕΕIII 



ΑΙ ί_>Ρή ιίΙΗΑι 


ΑΙ υ·ΡΑ ΤΟΡΑΙ 




ΖΕΥΓΑΡΙ ΕΛΑίΤΙ ΚΠΡί ΖΕΥΓΑΡΙ ΕΛΑΖΠ ΚΠ Ν 


Στα 245θιιιό 

Στο εξειδικευμένο κατάστημα ΝΛ/ΙίθθΙ Οΐίγ 
θα βρείτε σε μοναδική τιμή το κορυφαίο 
ελαστικό τηδ ΜϊοΗθΙϊη ΑΝΑΚΕΕ III, 
καθώδ και τη μεγαλύτερη γκάμα ... 

Διαβάστε περισσότερα 

ννΐΐθθΙ Οΐίγ Τηλ.: 210 9018066 ϊηίο@ννίΐθθΙοϊΐγ. 9 ΐ' 


ννννννώϊΚθϊΙ.ςΐΓ 

























Κράνη Ρανϊύα 



Γρανάζια και αΩυσίδεε ΑΡΑΜ 
σε ποΠΩά χρώματα! 


ΡβΟθυ€Τ5 


Δώστε εντυπωσιακή 
εμφάνιση στη 
μοτοσυκλέτα σα$ 

Από την 6 ΧΪΓ 3 ρΐΌάυεΙδ, χρωματιστέδ 
αλυσίδεδ ΑΡΑΜ τελευταίαδ τεχνολογίαδ 
ΜοΙοοΓΟδδ για αγωνιστική χρήση. 

ΜΧ40 120δόντια χρυσή Λ.Τ. με ΦΠΑ 
69€. 


Διαβάστε περισσότερα 

βΧΤΪ3 ΡωοΙιιοΙδ - X. ΤασούΠιΐδ & ΣΙΑ ΟΕ 
Τηλ. 210 9213286-7 ν\η/ννν.βχίΓ3ρΐΌίΙυοΙδ.ί)Γ 


I _ 

Το πνεύμα τη$ 
παράδοση$ 

Η Αγγλική Οανίάει, συνδυάζει το 
πνεύμα τηδ παράδοσηδ στην οδήγηση 
τηδ μοτοσυκλέταδ, με την σύγχρονη 
τεχνολογία. Τα κράνη τηδ σχεδιάζονται 
και κατασκευάζονται αποκλειστικά στην 
Αγγλία, και παράγονται σε μία μεγάλη 
γκάμα ανοικτών ]εΙ κρανών. 

Στόχοδ τουδ η προστασία του αναβάτη και 
η ανάδειξη του ελεύθερου πνεύματοδ του 
μοτοσυκλετιστή... 

Διαβάστε περισσότερα 

Κλασσικέδ Μοιοσυκλέιεδ ΕΠΕ Τηλ. 210 9241621 



νννννν.6Ν<θί1.9Γ 
















03ΪΠΘ5Θ 0-ΟθΚΘ Β3ΐ3θΐ3ν3 



Ζεστή, και 
διαπνέουσα 


Η βαΙαοΙανα ϋ-Οοί'θ τηδ ϋαϊηθδθ είναι 
ζεστή, υποαλλεργική, και διαπνέουσα, και 
θα κρατήσει το κρύο μακριά σα$ αυτό το 

χειμώνα... . Λ , 

Διαβάστε περισσότερα 


ΜΟ ΜοΙοι* ΙιηροιΊ Τηλ: 2107212986 
νννννν.ηιοηιοίοτ.οτ 


ΒΜνν ΜοΙογγ 3(Ι δγεΐβηι 6 Ενο 



Η ανοιγόμενη 
ναυαρχίδα τη$ ΒΜνν 

Κέλυφοδ κράνουδ από συνθετικό υλικό, 
ενισχυμένο με υαλονήματα (ίώθΐ^Ιαδδ) 
και αναδιπλούμενο τμήμα σαγονιού με 
μηχανισμό τεσσάρων αρθρώσεων. Η 
ζελατίνα του είναι σχεδιασμένη για πολύ 
ευρύ οπτικό πεδίο... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.&ηινν-ηιοΙοπ'ΗίΙ.ίΐΐ' 



ΝονΙοβρ 0οΙοή(Ιο I 


ϋαεΚβΐ με αξεπέραστη 
σχέση ποιότητα$ / τιμή$ 

Το Νοι^άοαρ ΟοΙοΐ'αάο είναι ένα 100% 
αδιάβροχο μπουφάν από οοιτΙιΐΉ, με 
προηγμένα τεχνικά χαρακτηριστικά. 
Κατασκευασμένο από ύφασμα τύπου 
οοιτΙιΐΉ 500ϋ υψηλήδ αντοχήδ, 
προσφέρει άνεση και προστασία. 
Διαθέτει αποσπώμενη θερμική 
επένδυση... 


Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.ιηοΙοηΐ3ΐ'Ι<θ1.9Γ Τηλ: 2310 946 800 


ννννννώϊΚθϊΙ.ςΐΓ 























Αδιάβροχα & στιλάτα, 
σε δελεαστική τιμή 

Τα αδιάβροχα χειμερινά γάντια 
μηχανήδ ϋόΐΐηθδθ ΒουΙθναΐ'ά 
Β-ϋΐ 7 διαθέτουν σοβαρό στιλ, ενώ 
διατίθενται σε πραγματικά δελεαστική 
τιμή... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ Μοϊογ ΙηιροιΙ Τηλ: 210 7212986 νννννν. 
ιιιοιιιοΙογ.^γ 



Αντιανεμικό και 
αδιάβροχο μπουφάν 

Το Οαΐηθδθ ϋ-ϋ^ήΐ $ΗθΙΙ είναι ένα 
αντιανεμικό και αδιάβροχο μπουφάν 
προστατεύονταδ τον αναβάτη από βροχή 
και αέρα, ενώ ταυτόχρονα επιτρέπει στο 
δέρμα να αναπνέει και να μην ιδρώνει... 

ΜΟ Μοϊογ Ιηιροι Ι Τηλ: 210 7212986 νννννν. 
ηιαηοΐοΐ'.ΐΐΐ' 


Αδιάβροχο τζάκετ ϋλϊηθδβ Ρ3(1ιΙοοΙ< ϋ-Όΐγ 



Η πόλη σου 
ανήκει 

Το ολοκαίνουργιο τζάκετ από την Οαΐηθδθ, 
ΡαάάοοΙ< 0-ϋΐ7, μοιάζει με ένα καθημερινό 
εαδυαί τζάκετ, σου παρέχει όμωδ όλη την 
προστασία ϋαϊηθδθ που χρειάζεσαι για να 
κινηθείδ με ασφάλεια μέσα στην πόλη.... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ Μοΐοτ ΙηιροιΙ Τηλ: 210 7212986 
νννννν.ηιεηιοΐοΐ'.οΐ' 


νννννν.βϊ^θϊΐ.ο^ 




























Μποΐάκι 03ΪΙ1Θ5Θ §. 0ΘΙΊ113ΪΙ1 

Οοΐΐ-Τβχ 



Επενδύστε πάνω του 


Η τέλεια λύση για εκείνουδ που 
επιθυμούν προσεγμένη εμφάνιση 
στην καθημερινόιητά τουδ, χωρίδ 
συμβιΒασμούδ στην προστασία και άνεση 
που χρειάζονται πάνω στη μοτοσυκλέτα... 

Διαβάστε περισσότερα 
ΜΟ Μοϊογ Ιιιιροιί Τηλ: 2107212986 
νννννν.ηιοηιοΙοτ. 9 Γ 


Μειωμένεδ τιμέ$ στα Ρίξιμο ΒθνθΗγ 

Ισχύει τόσο για το 
300 όσο 
και για το 
350 ΑΒδ 

Υποδεχτείτε το 
φετινό χειμώνα με 
μία ασυναγώνιστη 
προσφορά, αποκτώνταδ τώρα μια από τΐδ 
δύο δημοφιλείδ εκδόσειδ του Ρΐ399ΐο Βθν- 
θΗγ στα 300 και στα 350 κυβικά με ΑΒ3, 
σε νέεδ μειωμένεδ τιμέδ!.. 

Διαβάστε περισσότερα 



ΑΜ3 ΟΠ. - Διαθέσιμα στην ΕίΙΠάδα 


Τα κορυφαία 
αμερικάνικα Πόδια 

Η αμερικάνικη αγορά είναι ιδιαίτερα 
απαιτητική και το λάδι που έχει ξεχωρίσει 
εκεί, είναι το ΑΜ3 0ΙΙ_. Πρόκειται για την 
εταιρία που περιλαμβάνει στην γκάμα τηδ 
λάδια για κάθε τύπο μοτοσυκλέτα... 


Διαβάστε περισσότερα 
Αιιΐοΐιιΐ'βο.φ Τηλ.: 30 2105580868 



Νέο ίΐϊρ-υρ κράνοδ! 

Το ΟοηιρειοΙ είναι το νέο κράνοδ τηδ ΑΟν 
που βρίσκεται στην κορυφή τηδ γκάμαδ, 
εκπροσωπώνταδ την σειρά ίΐϊρ-υρ τηδ 
ΑΟν. Είναι ένα κράνοδ κατασκευασμένο 
για τουρισμό... 

Διαβάστε περισσότερα 
ΜΟ Μοϊογ ΙηιροιΊ Τηλ: 210 7212986 
νννι/νν.ηιοηιοίοτ.οΓ _ 


νννννν.ΐ3Ν<θϊ1.ς|Γ 
























ΜΑΗΚΙΞ 



ΙΟΜΤΤ Ηοο(ΙΪ6 από τη 8υζυΙ<ϊ 

Για του$ φιηουδ 
του νησιού και 


τη$ 3υζυΙ<ί 

Στον θρυλικό αγώνα Ι$Ιθ οί Μαη ΤΤ, 

η 3υζυΙ<ΐ έχει κατακτήσει τη νίκη 93 

φορές, ενώ έχει στο παλμαρέ της 100 

δεύτερες και 92 τρίτεδ θέσεΐδ. Κι εδώ 

βλέπετε το επίσημο Ηοοάίθ-φόρο τιμή 

στο ΙΟΜΤΤ τηδ ιαπωνικήδ εταιρείαδ. 

Η 3υζυΙ<ΐ επέλεξε να κοσμήσει το 

ΙΟΜΤΤ ΗοοοΙϊθ τηδ με κλασικό ύφοδ, κι 

έτσι πάνω του βλέπουμε τον διάσημο 

αγωνιζόμενο ΕΓηδΙ 0 θ 9 πθι\ 0 Οθ- 

9 πθγ αποσκίρτησε το 1961 από την 

Ανατολική Γερμανία, για μια νέα ζωή 

στη Δύση... _ Λ , 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.$υζυΙ<ί. 9 Γ/ ηιοΐοδ/ 


ΑΙρϊηθδΐ3ΐ'δ δΜΧ-6 - 
Αδιάβροχες μπότες 


Με κορυφαίο σχεδίασμά και 
τεχνολογία 

Οι αδιάβροχες μπότες 3-ΜΧ 6 της ΑΙ- 
ρϊηθδίαΐ'δ ενσωματώνουν ότι πιο νέο σε 
τεχνολογία και σχεδίασμά... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.ηιοίοηΐ3ΐ'Ι<θί.9ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 


Μάσκα ΚΤΜ ΜαγΙιβηι Ργο 
βτανΐίγ-ΡΧ 

Με την υπογραφή τη$ ΟαΚΙεγ 

Η υπογραφή της ΟαΙ<Ιθγ βρίσκεται πίσω 
από αυτή την ρΐ'θίτιιυπι μάσκα μοτοκρόδ 
της ΚΤΜ... 

Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.Ι<Ιηι.οοηι 


νννννν.όϊΚθϊΙ.^ΐ' 












Κράνοδ Εχϊγθπίθ από την Κθηηγ 


03ΪΠ656 Κ3Ζοη ΡθΙΙθ Εδϋνο 



Για ΑιΙνθηΙιιΐ'θ χρήση 

Το κράνοδ ΕχΙγθιτιθ ιη$ Κβηηγ διαθέτει 
πολυκαρμπονικό κέλυφοδ, γείσο και 
ζελατίνα... 

Διαβάστε περισσότερα 
ΟΚΟ-ΡοννβιΤ3θΙοΐΎ Τηλ.:210 2513994 
νννννν.9 ιτ-ροννβΓίίΐοΙθΓγ.9 γ/ 


Αδιάβροχα ϋ3θΙ<6ΐ ιη$ Βιι$β 


ϋθδίφΐ, 

ποιότητα, 
άνεση & 
ασφάλεια 

"0 δεύτεροδ είναι ο 
πρώτοδ χαμένοδ", 
συνήθιζε να λέει ο 
Ηθϊηο Βυδθ, πολλάκιδ 
πρωταθλητήδ 
Γερμανίαδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ηιοΐοΐΏδΙιίοη^Γ Τηλ.: 210 8547681 



Στιλάτη εμφάνιση, 
καινοτόμε$ τεχνολογίεδ 

Το ϋαίαθδθ Ραζοη ΡθΙΙθ ΕδΙϊνο είναι ένα 
ιδιαιιέρωδ στιλάτο δερμάτινο μπουφάν, με 
καινοτόμεδ τεχνολογικέδ εφαρμογέδ... 

Διαβάστε περισσότερα 
ΡΑΡΑδΤΑνΚΟϋ δίιορδ, νννννν.ρ3ρ3δΐ3νΓουδΙιορδ.9ΐ', 
Τηλ: 2109249350 



Ηοηάπ 3Η300Ϊ - Οδηγήστε το! 



ΤβδΙ Ρϊάε στον 
Καρακώστα 

Το νέο δοοοΙθΓ τηδ Ηοηάα, 3Η300Ϊ του 
2016, βρίσκεται ήδη στην Ελλάδα! 

Στο κατάστημα Ηοηάα του Γιώργου 

Καρακώστα... _ Λ , 

Διαβάστε περισσότερα 

Ηοηάα Καρακώσταδ, Τηλ.: 210 21111315 


νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 

























ΜοΙιιΙ 7100 4Τ 


Αγηϊ ΡΧ- 7 ν ΝϊοΙ<γ Η^γάεη 





Εφτά διαφορετικά 
προϊόντα 

Η σειρά 7100 4Τ τη$ ΜΟΤΙΙΙ_αποτελείται 
από 7 διαφορετικά προϊόντα,100% 
συνθετικά λιπαντικά κινητήρων και είναι 
σχεδιασμένη για να ανταποκρίνεται στίδ 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ιηοΐυΐ.οκ 


Κιτ ΡδΚ από την 0ΗΙϊη$ 


• ΛΑΛΛΛΛΑΛΛ^ννννίΓίΓΠΊβ 

Μπροστινά 
ελατήρια και τάπε$ 
προφόρτισιΐδ ΟΝΟ 
0ΗΙίη$ 

Το Γ5Κ περιλαμβάνει μπροστινά ελατήρια 
και τάπεδ προφόρτισηδ ΟΝΟ ΟήΙϊπδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΘΧΤΚ3 ΡΐΌίΙιιοΙδ - X. Τασούληδ & ΣΙΑ ΟΕ 
Τηλ. 210 9213286-7 νννννν.θχί^ρωλιιοΐδ.ίΐκ 



Πρωταθλητή ΜοΐοΟΡ 

Το νέο κράνοδ ΒΧ-7ν τηδ ΑΒΑΙ σε 
έκδοση-ρέπλικα του Αμερικανού 
Παγκόσμιου Πρωταθλητή του ΜοΐοΟΡ... 

Διαβάστε περισσότερα 
ΜΟ ΜοΙογ ΙηιροΜ: Τηλ: 2107212986 
νννννι/.ηιοιίΊοίοτ.οτ 


Διαθέσιμο άμεσα το νέο Ηοηάα 
3Η300Ϊ 


Μέσα από το επίσημο 
δίκτυο Ηοηύα 

Μετά από εκτενή ανανέωση, το Ηοητΐ3 3Η300Ϊ προσφέρει 
τώρα πιο άμεση επιτάχυνση & βελτιωμένη απόδοση από τον 
Ιο κινητήρα Επιό 4 τηε Ηοητ)3... 

Διαβάστε περισσότερα 



νννννν.Ιιοηιΐ3-ιιιοΙοιχγοΙθδ.9Γ 


νννννν.βϊ^θϊΐ.ο^ 

































ΡοννβΓ Ρ3ΚΪ5 & ΡοννβΓ ΜΘ3Γ 


ΒΜνν θήκη για δηΐ3ΐΊρΙιοηθ 


ΜΪΜΠΪΙ<Π5 

αισίθ5Λαρ 

Όλα τα προϊόντα 
ΚΤΜ 


Στο κατάστημα ΜΙΜΙΚΟδ Μ0Τ03Η0Ρ 
θα βρείτε όλα τα προϊόντα από τον 
κατάλογο ΡοννβΓ Ραιΐδ και Ρο μθγ ΝΛ/θηγ 
τηδ ΚΤΜ... 


Διαβάστε περισσότερα 

ΜΙΜΙΚΟδ ΜΟΤΟδΗΟΡΤΗΛ.: 2221060438, 
ηιηιϊηιϊΙ<οδ@οΙθηθ1.9Γ 


ΜίοΗθΙίη Οϊΐγ ΟΗρ σε 
προσφορά 

I 


Από το κατάστημα 

ννΐιοοΙ Οϋγ 

Στο εξειδικευμένο κατάστημα ΝΛ/ΙίθθΙ Οϋγ 
θα βρείτε σε μοναδική τιμή το κορυφαίο 
ελαστικό ΟΙΤΥ Οπρ τη$ ΜίοΗθΙίη, καθώδ 
και τη μεγαλύτερη γκάμα... 



Διαβάστε περισσότερα 
ννΐΐθθΙ Οϊΐγ ΤηΠ.: 210 9018066 ίηίο@ννΙΐθθΙοίΐγ.9τ 


Επίσημο αξεσουάρ. 

Η ΒΜνν σχεδίασε και κατασκεύασε τη 
δική τηδ θήκη για δηιαΚρΗοηθ, ικανή 
να φιλοξενήσει συσκευέδ έωδ 5 ιντσών, 
γρήγορα και με ασφάλεια... 


Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ιϊηινν-ηιοΙοτΓ3£ΐ.9ΐ'/9τ/βΙ/ 



πόδι 

Η ΑΜ3 ΟΙΙ_ παράγει 
το ϋΐΓΐ ΒίΙ<θ, ένα λάδι 
με στόχο την βελτίωση 
τηδ απόδοση$ τηδ 
μοτοσυκλέταδ και τηδ 
αντοχήδ του κινητήρα. 
Προσφέρει αυξημένη 
αντοχή στουδ δίσκουδ... 

Διαβάστε περισσότερα 
ΑιιΐοΜο^τ ΤηΠ.: 30 2105580868 



δΑΕΐθίΜι® 


ΑΜ8 011 - Ώ\ή ΒίΙ<θ 10\Λ/-40 




νννννν.όίΚθίΙ.ςΐΓ 




























Νέε$ μειωμένες τιμές 

Η δΙΙΖΙΙΚΙ προχωρά σε νέες, μειωμένες 
τιμές σε επιλεγμένα ανταλλακτικά καθώς 
και σε ανταλλακτικά συντήρησης... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.$ιιζιικί. 9 ΐ' 


Ρθΐκ|βοί$ δοοοίετδ - Στον 
ΠαΠτεζανάκη 



Όλη η γκάμα 

Στο κατάστημα ΚανναςαΙά - Παλτεζανάκης, 
στην Αγία Βαρβάρα, Ελ.Βενιζέλου 44, θα 
βρείτε όλη την γκάμα των ςοοοίθΐ'ς της... 

Διαβάστε περισσότερα 

Παλτεζανάκης Τηλ.: 2105610491 


ΜΟΤΟϋΙΡΕΟΤ: Νέο 6-$Ιιορ από 
ιο Μ0Τ0ΔΙΚΤΥ0 


Εξοπλισμός αναβάτη 
και αξεσουάρ 
μοτοσυκλέτας 

Η ΜΟΤΟΔΙΚΤΥΟ Α.Ε. - θυγατρική του 
Ομίλου της ΜΟΤΟΔΥΝΑΜΙΚΗ Α.Ε.Ε 
- μπαίνει δυναμικά στον χώρο των 
ηλεκτρονικών πωλήσεων εξοπλισμού... 

ΜΟΤΟΟΊΚΕΓΓ 

ϋΓΗί ... ΓΚΪ*· ι^Ίΐ^ 


Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ηιοΐοτΙΪΓθοΐ.οΐ' 



Κράνος Ηυ$0|ν3ΐΊΐ3 ΑνϊαΐοΓ 2.1 
Ρ3ΐ1β(1 


Για ΟΓίΓοαά χρήση, στα 


χρώματα τη$ φίρμας 

Η οοΙΙθοϋοη της Ηυςφ/3Γηα ΜοΙοιχγ- 
οΐθς για το 2016 περιλαμβάνει είδη... 

Διαβάστε περισσότερα 



νννννν.6Ν<θί1.9Γ 

















ΡΓ6ΙΏΪ6Γ Μ0ΠΖ3 ΤΚ8 

Λευκό ματ 



ΟαευαΙ τζάκετ ΚΤΜ 



ΕΠαφρύ και αδιάβροχο 

Υπερ-άνετο και υπέρ-ελαφρύ, το εαδυαΙ 
αυτό τζάκετ από την σειρά Ρο^οη/νοαι* 
τπδ ΚΤΜ... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ι<Ιηΐ£οηι 


Μποτάκι Οαϊιίθεε δίτεεί 

ΡοοΙ<θκ 0-ννΡ 


Τεχνικό και στιλάτο 
καθημερινό μποτάκι 

Δερμάτινα αδιάβροχα χειμερινά μποτάκια 
μηχανήδ Οαΐηθδθ ΒΙγθθΙ ΡοοΙ<θγ ϋ-\Ν Ρ. 

Σε μαύρο άθδίτογθά χρώμα... 



Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ ΜοΙογ ΙιηροιΊ 
Τηλ: 210 7212986 
νννννν.ηιοηιοΙο^Γ 


Μια Ρΐ'θΐηϊβΐ' λύση για 
ΤιιΙΙ ίαοβ προστασία 

Με δύο 2 μεγέθη εξωτερικού κελύφουδ 
από τον ανθεκτικό συνδυασμό οαιώοη... 


Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.ιηοΙο'ίΗδΗίοη.^ΐ' Τηλ.: 210 8547681 



Ηυ$(|ν3ΐΊΐ3 πουκάμισο 
ΡΑΤΗΓΙΝΟΕΚ 


Άνετο, 
κομψό και 

καθημερινό 


Η οοΙΙοοΙΐοη 
τπδ Ηυδοινακηα 
ΜοΙοιτγοΙθδ 
για το 2016 
περιλαμβάνει είδη 
καθημερινήδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ιιυ$(|νλΓη3-ηιο1θΓεγεΐ6$.εοηι 



νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 
























ΝΕΑ ΑΓΟΡΑΣ ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛί 



Κράνοδ ΕικΙιιγο ΜΧ ΗεΙιο 
δΐ 39 β 


ΛΙ 


Α Ϊ7 


'Ρχούυστ$' 


ΜόίΙΐδ 1250 γρ! 

Το κράνοδ ΜΧ και θηάυΐΌ $1ας)θ από την 
Ηθόο είναι ένα από ία ελαφρύτερα... 

Διαβάστε περισσότερα 

θΧΤιή ΡΐΌοΙιιοίδ - X. ΤασούΠιΐδ & ΣΙΑ ΟΕ 
Τηλ. 210 921 3286- 7 νννννν.βχΙΐ'3ρΐΌίΙυοΐ5.9Γ 

ΙΜΐίυΊ " " 


03ϊηβ5β Ρ3ΪηΙοπ9 0-0ιγ Γάντια 

0-0ιγ Γάντια 

Τα γάντια Ραϊη- 
Ιοη 9 ϋ-ϋιγ από 
τη Οαϊηθδθ είναι 
ιδανικά για 
τουριστική χρήση, 
καθώς προσφέρουν 
προστασία ακόμη 
και στι$ πιο αντίξοεδ 
συνθήκες... 

Διαβάστε περισσότερα 

Μ0 ΜοΙογ ΙηιροΓΐ Τηλ: 2107212986 
νννννν.ηιεηιοΐθΓ.9Γ 



Παντελόνι ΑΙρϊηββϊαΐ'β Απάβ$ 


Αδιάβροχο 

παντεΠόνι 

Παντελόνι 
μηχανήδ από 
την ΑΙρϊπθδίαΓδ 
εξοπλισμένο με 
την αποκλειστική 
μεμβράνη ϋΓγδ- 
13Γ, η οποία το 
αδιαβροχοποιεί... 



Διαβάστε περισσότερα 


ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.ηιοΙοηΐ3ΐΊ<θ1.9Γ 
Τηλ: 2310 946 800 


Τε$1 Κϊάε στο νέο Ν-Μ3Χ τη$ 

Υ 3Π13ΐΐ3 


Στο κατάστημα 
ΠαπανικοΩάκη$ 

Στο κατάστημα Παπανικολάκηδ Υαηια- 
Ηα σαδ περιμένει το νέο έξυπνο μικρό 
σκούτερ τηδ ΥαΓηαίια, Ν-Μαχ 125... 



Παπανικολάκηδ νννννν.ρ3ρ3ηίΙ<οΐ3ΐ<ί$.9Γ 
Τηλ,/Φαξ: 210 6616016 


νννννν.ΐ3Ν<θϊ1.9Γ 




























ΓιαόλεδίΐδΒΜνν 

Η 03 ΜΟΤΟ διαθέτει μεγάλη γκάμα 
καινούριων ανταλλακτικών και αξεσουάρ 
μοτοσικλετών ΒΜ\Λ/ στι$ καλύτερεδ 
τιμέδτηδαγοράδ. Πώληση χονδρική και 
λιανική. Επίσηδ, διατίθεται το πρόγραμμα... 

Διαβάστε περισσότερα 

Γεωργόπουλοδ Τηλ.: 210 9020110 


Προστατευτικό Ϊ3εκ6ΐ ΤϊΙαηΐ- 
ιιιιι της Κβηηγ 


Ελαφρύ, εργονομικό & 
με προδιαγραφές 


Το προστατευτικό ]3θΙ<- 
θΐΤΐΙαηϊυιη τηδ 
Κοηηγ είναι 
πολύ ελαφρύ, 
ιδιαίτερα 
εργονομικό και 
άνετο... 



Διαβάστε περισσότερα 

ν\η/ννν.9Γθ-ροννβΗ : 3θίοΐ7.ί|ΐ' ΘΡΟ-ΡΟΥΥΕΡΡΑΟΤΟΡΥ 


ΡΕΝΙΟΟί σπρέι αλυσίδαδ 



Από την 

θΧΪΓ 3 

μΐΌΐΙυοΙδ 

Τα δρι^αγ τηδ Οθπ- 
ϊοοΙ για αλυσίδεδ 
προστατεύουν 
την αλυσίδα 
από φθορά και 
σκουριά, είναι 
ανθεκτικά στο νερό 
και τΐδ μεγάλεδ 
θερμοκρασίεδ... 




Διαβάστε περισσότερα 


θΧΊϊα ΡτοοΙιιοίδ - X. ΤασούΠηδ & ΣΙΑ ΟΕ 
Τηλ. 210 92Β286-7 νννννν.θχί^ρΓοτΙυοί^.^κ 


Γάντια ΚΤΜ Η Ο ΑάνβηΙιιΐ'β 



Με προστασίε$ και 
αδιαβροχοποίηση 

Τα γάντια ΗΟ ΑάνθηΙυΓΟ τηδ ΚΤΜ είναι 
γάντια τουρισμού υψηλών επιδόσεων... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ΙτΙιτι.οοηι 


ννννννώϊΚθϊΙ.ςΐΓ 
































ΜπΠούζα-παντεΠόνι για ΜΧ / ΕιίγΙιιγο τη$ 
Κθηηγ 


Στο 6 Κ 0 - 

ροννεκΡΑΟτοκγ 

Στο κατάστημα ΟΡΟ-ΡΟννΕΡΡΑΟΤΟ- 
ΡΥ θα βρείτε το τεχνικό σετ μπλούζαδ- 
παντελονιού 'Ί>3θΙ<" για ΜΧ-ΕηάυΐΌ 

χρήση... Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ΟΓΟ-ροννθίΐδοΙοΓγ.ίΐΐ' ΟΡΟ-ΡΟννΕΚΡΑΟΤΟΚΥ 


Γάντια 03 ϊηε 5 θ Χ-Κιιη ΡεΙΙε 


Άπαιχτο < 
φοβερή 
διχρωμία 

Δερμάτινα 
γάντια με 
πανέμορφη 
διχρωμία 
μαύρου και 
καφέ... 

ΜΟ ΜοΙογ ΙιηροιΊ Τηλ: 2107212986 
νννννν.ηκηιοΐοΐ'.^ΐ' 







ΡυΙΙ ίποθ κράνοε για το 
όμορφο φύίΙΠο 

Διακοσμημένο με γνώμονα το γυναικείο 
γούστο, χάρη στιδ ροζ λεπτομέρειεδ... 



νννννν.ιηοΙοί3δΙιΐοη.9Γ ΤηΠ.: 210 8547681 


Επιγονατίδε$ Τϋαηϊυιη τη; 
Κεηηγ 


Με επένδυση που 


αφαιρείται και πλένεται 


Οι 

επιγονατίδεδ 
ΤΐΙαηϊυηι 
τηδ Κθηηγ, 
διαθέτουν 
στήριξη 
τριών 
σημείων με 
ΥθΙογο... 


ι 



Διαβάστε περισσότερα 


νννγνν.ΟΓΟ-ρονι/θ^είοΓγ.ΟΓ 0Κ0-Ρ0ννΕΚΡΑ0Τ0ΚΥ 


νννννν.ΐ3Ν<θϊ1.9Γ 

























Μαθήματα οδηγησης 
οΡΡ ΓοαεΙ-/οη Γοαύ 

Χωμάτινες 

εκπαιδευτικές 

εκδρομές 

νη/ννν.πύθ .αί 


Κιάθ 


Α0\/ΑΝΡ£0 

ΒΙΟΙΝ& 

€θυη€Ε$ 



ΐΗΒ -Η 






ινίη 











Κ«|ί|ΐΒΕ» 




Ν-Ι ^ 4 I »ΪΤ 1 ι*' , Π 


Κ& ΑΓβΜ: ίΜΒίϊϋ 


/ηορ 








Ι^Ι ΗΒΗ 

ΙΙΙκ 











